CIDADE DO RIO DE JANEIRO
Cronologia do Metré

FUNDACAO E CONSTRUCAO (1966-1978)

1966

No dia 6 de junho, afravés do Decreto “E” n° 1.114, o Governador do Estado da Guanabarg,
Embaixador Francisco Negrao de Lima, defermina a criogdo de uma série de grupos de estudo
dentro da Secretario do Estado de Governo, infegrados comos orgdos consultivos no Sistema de
Planejamto do Estado, entre eles o Grupo de Estudo do Metropolitano do Rio de Janeiro, que em
seu primeiro relatério, ressaltou o atraso do Rio de Janeiro na construcdo de sua primeira linha de
metropolitano.  Em seu relatério final o Grupo recomenda a criacéo de uma Comissdo Executiva
para promover a realizacao de um estudo de viabilidade técnica e econémica do Metré do Rio de
Janeiro.

O Govemador Negrao de lima, afendendo ao relat¢rio e decidido pela implantocdo do
Metropolitano, defermina no dia 11 de agosto de 1966, através do decreto n° 691, a criagdo da
Comissdo Executiva do Metropolitano do Rio de Janeiro (CEPE-2), com as seguintes incumbéncias:

- Contratacéo do estudo de viabilidade técnica e econémica

- Plano de desapropriacses

- Estimativas de custo

- Projeto de captac@o de recursos

- Estudos de formas de eventual cooperacdo técnica e financeira

- Projeto de criacéio da companhia para implantar e operar o sistema de fransporte
metropolitano

A primeira providéncia da CEPE-2 foi a expedicdo de Carto-Convite as firmas inferessadas no
senfido de participarem de uma pré-qualificacao para elaboracdo de um Estudo de Viabilidade
Técnica e Econémica do Metropolitano. No dia 16 de junho de 1967, apds o julgamento das
propostas, decidiuse por unanimidade a adjudicacdo do consércio brasileiro-alemdo, constituido
das firmas Companhia Construtora Nacional S.A, com sede no Rio de Janeiro, Hochfief
Aktiengesellschaft Fir Hoch Und Tiefbauten Vorm Gebr.Helmann, com sede em Essen, Republica
Federal da Alemanha, e Deutsche Eisenbahn Consuling GMBH,  de Frankfurt, também da
Republica Federal da Alemanha., cujo contrato de adjudicacao foi assinado no dia 22 de agosto

de 1967, para vigorar a partir de 13/02/68.

No dia 28 de novembro, através da Resolucéo nimero 94, o Senado Federal autoriza o Governo
do Estado da Guanabara a realizar operacdo de financiomento com o consércio brasileiro-
alem&@o, nao excedendo a quantia global de 10.680.086 marcos alemaes, para elaboracéo do
estudo de viabilidade econémica e financeira e do pré-projeto de engenharia do metropoliano.



1967

No dia 2 de marco, ¢ apresentado o primeiro relatério da CEPE-2, com o lancamento do Edital de
Convocacaio de firmas interessadas na elaboracdo do Estudo de Viabilidade Técnica e Econémica
do Metr6. Na mesma ocasido ¢ apresentado o primeiro cronograma de implantagao do Metrd,
que finha como meta fundamental a inauguracéo da primeira linha em 1971,

No dia 28 de abril, o segundo relatério da CEPE-2 descreve que foram apresentados 18 pedidos
de inscricéio para o Estudo de Viabilidade , sendo pré-qualificados 4 consércios: Brasconsult
S.C.ltida. Companhia Construtora Nacional, E.P. Escritério Brasileiros de Estudos e Projetos , Serete
S.A. Engenharia. Mais tarde a Comiss@o Executiva elaborou o escopo do trabalho, fixou os
critérios para a selecdo e distribuiv a documentacdo aos consércios pré-qualificados. Em junho a
Comissdo considerou classificado em primeiro lugar o consércio liderado pela Companhia
Construtora Nacional, composto por mais duas firmas alemaes: Hocktief A.G. e Deconsult.

No dia 2 de agosto, a Minuta de Contrato com o consércio vencedor é aprovada pelo Governo
do Estado da Guanabara. No dia 20 de dezembro de 1967 foi remetido ao BEG — Banco do
Estado da Guanabara — o cerfificado de registro no Banco Central do confrato , para fins de
pagamento do sinal de 10%. O processo framitou em diversas dreas estaduais e federais até o
Senado Federal que, por lei, deveria auforizar o financiamento externo, com aval da Unido, a ser
concedido pelo BNDE.



1968

No dia 13 fevereiro, como previsto em confrato, ¢ dado o infcio oficial dos estudos de viabilidade
de implantacdo do Metropolitano, pelo consércio vencedor. Em junho é entregue & Comisséo
Executiva o relatério preliminar de implantacdo da primeira linha, aprovado pela prépria Comisséo
em 12 de junho de 1968 e ratificado pelo Governador do Estado da Guanabara em 27 de junho
de 1968.

No dia 3 de julho, é lancado o Edital de convocacao de firmas e consércios exclusivamente
brasileiros inferessados em elaborar os projetos de construcaio do trecho inicial da linha Prioritéria,
entre a Central do Brasil e o largo da Gléria. O resultado é divulgado no dia 26 de agosto de
1968. No dia 31 de outubro é lancado o Edital de Pré-Qualificacdo de firmas e consércios,
exclusivamente brasileiros, interessados na construcéo das obras civis da Linha Prioritéria.

Apds a apresentacao dos estudos de viabilidade elaborados pelo consércio brasileiro-alemao,
sendo confirmada a viabilidade de implantacdo do Metropolitano, no dia 13 de setembro de
1968 ¢ lavrado com o mesmo consércio o contrato para a Coordenacdo dos Projetos de
implantacdo do Metrd, também financiado com empréstimo externo de 12,3 milhdes de marcos
alemaes.

Com o desenvolvimento dos trabalhos da CEPE-2, os préprios membros da comissao julgaram ser
enfdo oportuna a transformac@o do orgdo em oulro mais adequado &s afividades da fase
executiva,ja iniciada com a pré-qualificacgio das firmas projetistas, & qual se seguiria a realizagao
das concorréncias para as obras. Em consequéncia, foi submefido & apreciacéo do Poder
legislativo o Projeto de lei n® 801, autorizando a criacdo da Companhia do Metropolitano do Rio
de Janeiro — Metré.

Em outubro, criacaio da PAAL — Projeto Arquitetos Associados lfda. , formada pela equipe dos
arquitefos autores do Projefo Basico de arquitetura da linha 1, apresentados no Estudo de
Viabilidade de 1968. Apos a criacéio da Companhia do Metropolitano, a PAAL foi incumbida do
desenvolvimento e detalhamento dos Projefos de Arquitetura do Metrd, além da fiscalizacao das
obras. A equipe também foi responsével pela execucdo dos Projetos de Comunicacéo Visual de
toda a rede. A Paal participou desde a concepcao inicial das estocdes até o complemento final
das obras.

No dia 14 de novembro, a lei n° 1736 concede ao Poder Executivo do Estado da Guanabara
autorizacdo  para a criacdo da  Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro, sucessora da
CEPE-2 e do Grupo de Estudos Metropolitanos, como empresa de economia mista, vinculada
Secretaria de Servicos Publicos e organizada sob a forma de Sociedade por Acdes, com controle
aciondrio do Estado da Guanabara.

No dia 27 de novembro, através da Resolucéo nimero 66, o Senado Federal autoriza o Governo
do Estado da Guanabara a contrair empréstimo de 10 milhdes de marcos, com aval do Tesouro



Nacional, para a realizacdo do confrato de prestacéo de servicos técnicos de coordenacéo dos
projetos de construcdo do primeiro trecho da linha prioritéria, firmado com o consércio brasileiro-
alemdo. No dia 10 de junho de 1970, afravés da Resolucao nimero 37, é dada autorizacdo
para o empréstimo de mais 10 milhdes marcos, referente a segunda etapa do mesmo estudo.

No dia 12 de dezembro, é realizada no Palécio Guanabara, a Assembléia Geral, presidida pelo
entdo governador do Estado da Guanabara,  Francisco Negrdo de lima,  constituindo a
Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro, quando s&o aprovados os Estatutos Sociais,
eleicdo da primeira direforia e dos membros do conselho Fiscal e Consultivo,

No dia 13 de dezembro de 1968, ¢ entregue o Relatério Final do estudo de implantacao do
Metropolitano, elaborado pelo  consércio  brasileiro-alemdo, que constituiv @  diretriz para
elaboracao e execucao do plano de implantacdo da rede do Metréd do Rio de Janeiro. O estudo
conclui que para o periodo dos préximos 20 anos (1970 a 1990) era necessaria a implantagao
de duas linhas, que deveriam constituir, em conjunto com a rede ferroviaria suburbana, a espinha
dorcal do sistema de fransporte coletivo de massa da Guanabara e da Regigio Metropolitana do
Rio de Janeiro. A linha 1, com 37 km, se desenvolveria desde a Praca Nossa Senhora da Paz, em
lpanema, até Jacarepagud, passando pelos bairros de Copabacana, Botafogo, Centro, Tijuca e
Meyer. A linha 2, com 30 km, partiria de Niteroi, atravessando a baia em tonel, cruzando a linha
1 no largo da Carioca e no Estacio, se dirigindo & Pavuna, passando pela Praca da Bandeirg,
Triagem e incoporando o leito abandonado da Estrada de Ferro Rio d'Ouro. O Estudo também
admitia, numa fase posterior, a criacdo de uma ferceira linha, com 21 km de extensao, ligando o
sul de Jacarepagua & Penha, passando por Madureira e Iraja,

A primeira e mais imporfante secao dessa rede foi denominada, Linha Prioritdria, que é a parte da
linha 1 compreendida entre a Praca Nossa Senhora da Paz, em Ipanema, e a Praca Saens Pefia,
na Tijuca, com cerca de 22 km de extensdo e 20 estacdes, servindo ao percurso de maior
demanda e onde se sucedem imporfantes centros de geracdo e afracdo de trafego. A linha
Prioritaria, segundo o Estudo, deveria estar concluida em 1975, entretanto as implicagdes de
ordem financeira forcaram a Companhia do Metré & reviséo do esquema delineado no Estudo de
Viabilidade, diluindo em 10 anos o tempo de construcéo da Linha Prioritdria.

Em funcdo da falta de recursos e da necessidade de inicio do processo de irreversibilidade da
construcdo do Metrd, optou-se pela construcdo de um trecho de inicial da linha Prioritéria, com
4,5 km de extensdo, entre a Central do Brasil e o largo da Gléria, atravessando o Centro da
Cidade, o nicleo mais populoso e movimentado da cidade. O frecho inicial, quando concluido,
poderia ser operado em conjunto com o sistema ferroviario e o sistema de 6énibus, devidamente
remanejado, contfribuindo no descongetionamento do Centro da cidade.

No dia 16 de dezembro, ¢ publicado no Diario Oficial do Estado da Guanabara os atos de

constituicdo da Companhia, aprovados em Assembléia Geral de Constituicgio realizada em 12
de dezembro de 1968.
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No dia 26 de dezembro, através do Decreto “E” n° 2.634 ¢é extinta a Comissdo Executiva do
Metropolitano do Rio de Janeiro CEPE-2).

‘Os anos de 1967 e 1968 constitviram a fase pré-Meird, a cargo da
Comisséo de FEstudos Especiais — Cepe-2, sob cuja responsabilidade se
contratou e elaborou o Estudo de Viabilidade, bem como foi assinado o
primeiro contrato de consulforia para a Coordenacdo Geral do Projeto.”

(Metré Rio - Investimentos Realizados no periodo 1967-1973)

Mapa - Rede do Metropolitano prevista para 1990 pelo Estudo de Viabilidade de 1968
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1969

No dia 2 de janeiro, inicio das afividades da Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro, que
recebeu um acervo de trabalhos preliminares realizados, de inicio pelo Grupo de Estudos do
Metropolitano (1966), e em sequida pela Comissdo Executiva do Metropolitano — CEPE 2, criada
em outubro de 1966 e extinta em no final de 1968.

A Linha Prioritdria, segundo o Relatério Final do Estudo de Viabilidade Técnica e Econdémica
(1968), deveria estar concluida em 1975, entrefanto as implicacdes de ordem financeira forcaram
a Companhia do Metré & revisdo do esquema delineado, diluindo em 10 anos o tempo de
construcdo da Linha Prioritéria. Também em funcéo da falta de recursos e da necessidade de
inicio do processo de irreversibilidade da construcdo do Metrd, optouse pela construgao de um
trecho de inicial da Linha Prioritaria, com 4,5 km de extens@o, entre a Central do Brasil e o largo
da Gléria, afravessando o Centro da Cidade, o niucleo mais populoso e movimentado da
metropole. O trecho inicial, quando concluido, poderia ser operado em conjunto com o sistemas
ferroviario e de énibus devidamente remanejado, contribuindo no descongestionamento do Centro

da cidade.

Elaboracdo do Projeto Basico de construcdo do trecho inicial de 4,5 km, entre o largo da Gléria e
a Cenfral do Brasil, que ¢ dividido em ¢ Trechos de Projeto (TP-1 a TP-6) e mais o centro de
operacdes incluindo as oficinas de manutencao. A cada um dos trechos de projefo corresponderd
um lofe de Obras na fase de construcao. Decidiu-se contriatar os projetos exclusivamente de firmas
nacionais, cabendo a Coordenacdo Geral ao mesmo consércio que elaborou o Estudo de
Viabilidade Técnica e Econémica em 1968.

m séo preparadas, com a assessoria da Coordenacdo Ceral, as insfrucoes e os
Em 1969 das, da Coord Geral, frug
procedimentos para elaboracao dos Projefos. A firma ou consércio repsonsavel eram resposdveis
por 3 fases distintas de trabalho:

1°- Elaboracdo do Projeto Preliminar, apresentando todos os elementos necessarios &
realizacéo da concorréncia do lote de Obras correspondente;

2° Elaboracao do Projeto Construtivo detalhado, para execucdo da obrg;

3° A firma ou o consércio resposével pelo projeto acompanhard e fiscalizara o
desenvolvimento da obra, afendendo ao construtor para as modificacdes ou detalhamentos
que se fizerem necessarios.

Os servicos técnicos da companhia na fase de implantacdo da Companhia em 1969 foram
contratados por regime de empreitada. Tais contratos podem ser assim agrupados:

Contratos de Corrdenacao: coordenac@o geral dos projetos dos diferentes trechos, efetuada pelo
mesmo consércio que elaborou o Estudo de Viabilidade, e a coordenacao dos projetos de



arquitetura, na qual foi contratada uma firma brasileira, a Arquitetos Associados, para garantir a
unidade e a funcionalidade do Projefo.

Contratos de Planejamento da Obra Civil: com firmas e consércios nacionais classificados na
concorréncia de pré-qualificacéo, realizada ainda pela CEPE-2.

lote  Firma/Consdrcio Assinatura do
Contrato

] J.C Figueiredo Ferraz ltda / Eletroconsult do Brasil 14/03/1969

2 Sondotécnica Engenharia de Solos S.A. 20/02/1969

3 Hidroservice Engenharia de Projetos ltda. 02/05/1969
4 Consorcio Metroplan 13/03/1969

5 Brasconsult S.C. lida. 04/02/1969

6 Estudos Técnicos e Projefos lida. - ETEP 30/01/1969

Contratos de Investigacao dos Solos: compreendendo os seguinfes servicos:

Sondagem Geral: com o consércio Geotécnica e Tecnosolo, cujo confrato
foi assinado em 30/01/1969, para pesquisa da constituicéio geolégica ao
longo do tragado

Ensaios de Reabaixamento do lencol Fredtico: No lote 2 com a firma
Perfuracées Pedro Geller ltda., a 03/03/1969; lote 4, Geotécnica S.A., a
03/03/1969; lote 6, Sondotécnica S.A., a 03/07/1969

Verificacdo de Fundacdes: no Teatro Municipal com a Sondofécnica S.A., a
02/04/1969; no Paldcio Monroe, com o consoércio
Geotécnica/ Tecnosolo, a 02/04,/1969: no liceu literario  Portugués,
com o consorcio Geotécnica/ Tecnosolo, a 01/09/1969.

Nivelamento de Pinos e Instalacdio de R.N (Referéncia de Nivel): no lote 2,
para controle de recalques em edificios e no solo .

Ensaios _de Ancoragem: quafro confrafos realizados com as  firmas




Geotécnica (01/12/1969), Tecnosolo S.A. (02/12/1969) e Rodio S.A.
(12/12/1969) , para verificacdo, nos diversos solos existenfes, do
comportamento das ancoragens, de modo a permitir o dimensionamento
seguro e econdémico dos tirantes a serem usados na construcéo das galerias.

Contrafos Ligados ao Tracado das Linhas:
Via Permanente: com o consércio lambda-Castello Branco (05/08,/1969).

Topografia: com a firma ESE — Escritério de Servicos de Engenharia lida.
(05/11/1969. levantamento e cadastro de uma faixa de 80 metros de
largura , em média, ao longo do eixo do tracado. No final do ano o servico
i& se encontrava bastante adiantado no trecho Botafogo-Saens Pefa.

Contrato do Sistema Eléfrico: com o consércio Civel-Eletroprojetos, assinado em 13/10/1969,
referente ao projetos dos dois primeiros sub-sistemas de alfa tensdo.

Outros estudos técnicos também foram iniciados em 1969 pela equipe técnica da Companhia,
entre eles destacavam-se os estudos para remoc@o proviséria ou remanejomento das redes de
servicco publico que interferiom com as escavacdes . A equipe fécnica do Mefré acompanhava e
fiscalizava o cumprimento dos contratos, examinava e aprovava os projetos, exercendo atividades
paralelas para permitir a execucdo das obras (desapropriacdes, estudos de frafego, entendimento
com oufros érgdos encarregados de servicos publicos, acordos sobre permutas de dreas, entre
outros), vistoriava prédios situados nas proximidades das escavacdes, verificando o estado atual
dos mesmos e providenciando as medidas de seguranca necessdrias. Os trabalhos da equipe
técnica do Metrd eram executados por duas Geréncias: uma de obras, outra de Instalacdes e
Operacdes, cujas equipes eram compostas por engenheiros especializados.

A organizac@o administrativa da Companhia foi estabelecida basicamente em sua reunido de 12
de dezembro de 1968 e detalhada pela Direforia Deliberativa em sua reunido de 8 de janeiro de
1969, segundo um organograma que compreendia: Assembléia de Acionistas, Conselho Fiscal,
Diretoria  Deliberativa, Conselho Consultivo, Presidéncia, Superintendéncia Geral (gabinete,
assessoria), Superintendéncia Administrativa (pessoal, material), Superintendéncia Financeira e
Superintedéncia Técnica. Apds a fase de implantacdo da Companhia, a organizacdo do
organograma foi modificada pela Assembléia, em reunido extraordindria, realizada no dia 8 de
agosto de 1969. A Companhia funcionou inicialmente no edificio da rua Marqués de Pombal,
125, nos 7° e 11°, cedidos pela Companhia de Transportes Colefivos (CTC), enquanto se
remodelava a sede definitiva na Praia de Botafogo, 480.

Publicacdo dos editais de concorréncia para execucdo das obras civis do frecho inicial de 4,5 km
entre a Central do Brasil e o largo da Gléria, exceto o o Centro de Operacdes e Centro de



Manutencdo. No final do ano a concorréncia, apesar de realizada, ndo havia sido julgada.

Definicdo do plano de obras do primeiro trecho. As valas sdo dimensionadas em 12 metfros de
largura por 10 metros de profundidade, para construcaio de galerias com 10 metros de largura e
5,50 metros de altura.

Em julho, sdo realizados os estudos das mudancas no trénsito no centro da cidade para a obra do
trecho inicial, entre a Central do Brasil e o largo da Gloéria.

No dia 11 de setembro, atendendo a solicitacdo do Ministério da Industria e Comérico, uma
missdo japonesa apresentou um relatério propondo a instalacéo de um sistema de monotrilho para
atender a EXPO-72 na Barra da Tijuca. A linha com 25 km de extensdo e 6 estacdes, comegava
no Centro Civico da Barra da Tijuca, passando pela estrada dos Bandeirantes, rua Céandido
Benicio, Ministro Edgard Romero, Monsenhor Felix, Bras de Pina, ferminando no aeroporto do
Galedo. O Metrd apresentou naquela ocasido parecer completamente desfavoravel, pois o sistema
de monofrilho ndo resolveria o problema de transporte de massa e dispensarias  recursos
necessarios & construcdo da linha prioritéria do metrd, entdo em inicio de construcdo. Mais tarde o
presidente da republica cancelou a EXPO-72 e o assunto foi arquivado.

Em dezembro, apresentacao oficial dos projetos dos metropolitanos das cidades do Rio de Janeiro
e S&o Paulo ao Governo Federal.

No final do ano todos os servicos preliminares de investigac@o do solo estavam praticamente
terminados, bem como os projetos construtivos (detalhados) dos lotes 1 a 6 (trecho inicial).

Segundo o Relatério da Companhia do Metropolitanom do Exercicio de 1969, as obras de
construgao do Mefréd ndo foram iniciadas em funcdo “das dificuldades ditadas pela politica
financeira do Governo Federal’. A meta para 1970 era iniciar a construcgo do trecho inicial
(Central-Gléria), de modo a colocdlo em operacdo em pouco mais de dois anos, em 1972. No
final do ano esperava-se a concessdo do aval aos financiomentos pelo Tesouro Nacional, de
modo a permitir o inicio e o desenvolvimento das obras.



1970
No dia 29 de janeiro, afravés de aditivo, foi confratada a segunda fase da Coordenacao Geral
dos Projetos com o consércio brasileiro-aleméo.

No dia 27 de fevereiro, ¢ assinado o aditivo do contrato de Coordenacao Arquiteténica, com a
firma Projefo Arquitetos Associados lida.

No dia 6 de maio, o esquema de cooperacdo do Governo Federal foi aprovado pelo presidente
da republica em Exposicaio de Motivos feita pelo ministro do Planejamento.

No dia 29 de maio, ¢ assinado o contrato para os Servicos de Topografia nos lotes 1 a 6, com a
firma ESE — Escritério de Servicos de Engenharia lida.

No dia 11 de junho, ¢ assinado o contrato para a construcao (obras civis) dos lofes 1 e 2, com o
Consércio Metropolitano da Construcdes (Ecisa-Ecel), e dos lotes 5 e 6, com o Consércio Cefenco-

CCl.

A Assessoria de Desapropriacdes realizou vistorias técnicas judiciais na ruas Uruguaiana, Treze de
Maio, Manoel de Carnalho, Alvaro Alvim e Praca Mahatma Gandhi, para verificar as
condicdestécnicas dos prédios proximos as futuras escavacées das galerias. Fez o levantamento
das desapropriacdes necessarias no frecho Central do Brasil-Gléria.

Para que a obra do Metré fosse iniciada, havia a necessidade de se obter a sua qualificacdo
como prioritéria junto ao Governo Federal, visando conseguir o aval do Tesouro Nacional para
garantir empréstimos externos para implantacdoo da Linha Prioritaria (Saens Pefia — Nossa Senhora
da Paz). Para isso, foi elaborado um Relatério, apresentado no dia 3 de marco de 1970 ao
Grupo de Trabalho Interministerial (Ministério da Fazenda, Planejamento e Transportes) coordenado
pelo Secretério Geral do Ministério do Planejamento. Do exame e andlise do Relatério resultou a
Exposicdo de Motivos n°® 106, de 6 de maio de 1970, dos Ministros da Fazenda, Planejamento e
Transportes. A exposicdo de motivos abrangia os projetos dos metropolitanos do Rio de Janeiro e
Sdo Paulo e concluia, recomendando ao presidente da republica, a qualificacdo como obra
prioritéria, de uma linha em cada cidade e a outorga de aval do Governo Federal, afravés de
agenfe financeiro, até o montante de 110 milhdes de délares para cada um dos sistemas
metropolitanos., nas condicdes de prazo, juros e comissdes que o Banco Central admitia
normalmente. No mesmo dia a Exposicdo de Motivos foi aprovada pelo presidente da republica,
representando um marco histérico na construcdo do metropolitano do Rio de Janeiro. No dia 31 de
marco, a Comissdo Geral e dos Transportes do Ministério do Planejamento também tinha
aprovado, através de parecer, a construcdo do Metropolitano do Rio de Janeiro.

O Govermno do Estado, por sua parte, para concrefizar o afo presidencial, editou o Decrefo lei n°
338 de 8 de junho de 1970, que autorizava a Companhia do Metropolitano a realizar
operacdes de financiamento externo afé o monfante de 110 milhdes de ddlares, e também o
Decreto Llei n® 390, tfambém de 8 de junho de 1970, que autorizava o Poder Executivo a oferecer



até 20% da receita  do Imposto de Circulacao de Mercadorias como contra garantia do aval
concedido pelo Tesouro Nacional a empréstimos nacionais e infernacionais.

A Companhia do Metropolitano, que j& havia realizado e julgado as concorréncias para a
construgao dos lotes 1 e 2 (Cenfral do Brasil-Presidente Vargas) e 5 e 6 (Gléria-Cinelandia),
apoiada na decis@o presidencial, decide pelo inicio da construcdo do frecho inicial da linha
Prioritéria (Cenfral do Brasil-Gléria), mesmo sem ainda ter um plano financeiro definido e
concretizado para a reliazacdo da obra.

No dia 23 de junho, no largo da Gléria (lote 6), ¢é acionado pelo Governador do Estado da
Guanabara, Francisco Negréo de lima, o bate-estacas para cravacdo da primeira estoca de
escoramento da escavacdo, dando inicio &s obras do Metrd. Na ceriménia o Governador estava
acompanhado do Ministro do Planejamento, Jodo dos Reis Veloso, e do Cardeal Dom Jaime de
Barros Camara [Fofo]. Posteriormente, em fins de setembro de 1970, junto & Central do Brasil foi
criada nova frente de frabalho, apods os processos de desapropriacéo e demolicéio para insfalcdo
do canfeiro de obras. Em 1970, por motivo de dificuldades financeiras, as obras ndo puderem
seguir o ritmo programado.

Na ocasido de inauguracao das obras do Metrd, fez parte do discurso, do entdo Governador
Francisco Negrdo de lima, as seguintes palavras:

“O que hoje estamos fazendo, no solo deste belo logradouro do Rio de
Janeiro, é cravar as estacas da irreversibilidade do nosso sonhado
Metré. Ndo nos estamos propondo inaugurar qualquer coisa, quando
fallom somenfe 8 meses para o término do atval Govemo.
Reconhecemos, sim, estar abrindo o caminho de uma solucdo urgente,
inevitavel e incompardvel, com a cerfeza orgulhosa de que se trata de
um caminho definitivo.”

Em outubro, inicio da instalac@o do canteiro de obras do lote 1 (Cental do Brasil), marcando o
inicio da atfividade da segunda frente de obras, no outro extremo do trecho inicial da Linha
Prioritéria. A obra no lote 1, nos dois primeiros anos, foi prejudicada, além da insuficiéncia de
recursos, pelo lento processo de desapropriacdo de area construida e o moroso remanejamento da
densa rede se servicos publicos.

Devido a falta de recurosos, a construcéo do Metrd arrastou-se lentfamente até 1974, tomnando a
obra desacreditada pela  populacao, repercutindo negativamente na imagem da Companhia. A
sittacdo so foi modificada em 1975, apds a posse do governador da fuséo, o Almirante Faria
lima, que reconheceu a prioridade que deveria ser dada & obra. No dia 17 de marco de
1975, logo apds a sua posse, o govemnador convoca a vigésima-quinta Assembléia Geral
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Extroordinaria de Acionistas, que reformulou  os Estatutos Sociais da Companhia e elegeu nova
direforia com mandato de 4 anos. A nova diretoria foi a responsavel pela transformacdo do
empreendimento.

Assinatura do contrato de construcéo do lote 2, situado entre os Km 0,155 e Km 0,846 Sul, com
extensdo de 691 metros, contido na avenida Presidente Vargas, entre o Pantheon de Caxios e a
rua da Conceicdo.

No dia 31 de dezembro, as instalacdes necessdrias a execucdio das obras do lote 6, na Gléria,
i& estavam concluidas, com excecéo da central de concreto, que se encontrava em fase final de
montagem.

Principais Etapas da Implantagdo do Metrpolitano do Rio de Janeiro
1° — Consfituicao da Companhia (1966-1968);

2° — Elaboracéo do Estudo de Viabilidade Técnica e Econémica mediante Concorréncia Publica
na qual participaram 72 empresas nacionais e estrangeiras, sendo selecionado o consércio
integrado pelas Companhia Construtora Nacional S.A., Hoechtief e Deconsult (1968);

3°- Aprovacao dos projetos civis da linha prioritaria;
4°~ Abertura de concorréncia para construcéio, adjudicacdo e assinatura dos contratos;

5° — Aval do Govemno Federal para operacdes de financiametfos externos (1972).

O Metré parficipa da Expositec 70, onde exibe painéis, maquetes e filmes, além da distribuicao
de 20 mil folhetos de divulgacdo do Metrd. Organizou tombém a exibicdo de documentdrio
fotografico na estacaéo Rodovidria Novo rio e na Estacdo Dom Pedro |l.

Em 1970, com o inicio efetivo das obras nas duas extremidades do Trecho Inicial (Central do
Brasil-Gloria) e estando praticamente concluidos os projefos do referido trecho, é dado o inicio da
saga da construcdo do Metrd. Notase que em 1970 as obras foram executados apenas com
recursos do Governo do Estado da Guanabara, representando um esforco na concretizacao da
grande empreitada. No exercicio de 1970 o Metrd recebeu o dotacdo de Cr$ 15 milhdes do
Governo do Estado da Guanabara.



Foto - Inicio das obras em 1970, na Gléria.
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1971

No dia 20 de janeiro, é assinado em New York, o contrato de empréstimo externo no valor de 10
milhdes de dolares, com um conséreio de bancos estadunidenses e a agéncia do Banco do Brasil
de New York. A negociacdo e as respectivas condicdes foram previamente submetidas ao Banco
Central  do Brasil (CEMPEX) e aprovadas em 4 de setembro de 1970. Apds o cumprimento
dessas exigéncias o assunto foi submetido ao Ministro da Fazenda, que concordando com a
operacdo, submeteu-a ao presidente da republica, que baixou o Decreto n° 67.872 de 18 de
dezembro de 1970, autorizando a concessdo de garantia da Unido para o referido empréstimo
de 10 milhaes de dolares.

Em 1971 s@o injetados recursos de Cr$ 70 milhdes nas obras do Metrd, provenientes do
orgamento do Esfado e de empréstimo externo realizado no mesmo ano, que foram gastos em
projetos e obra de 6 frentes de frabalho abertas no trecho Gléria-Central.

No periodo 1970-1971 foram realizadas obras nos lotes 1,2, 5 e 6, cujos canteiros de obras
causariam menor impacto negativo e onde haveria menor nimero de desapropriagdes.

Aadministracdo anterior iniciou a obra sem um plano financeiro definido, decidindo garantir a
imeversibilidade do Metré com o inicio da obra, mesmo que sem respaldo financeiro. O Governo
Federal colaborava apenas com o aval para operacées com entidades infernacionais de crédito,
cabendo somente ao Estado da Guanabara a responsabilidade da obra.

Em funcdo das limitacdes financeiras para construcdo da linha prioritaria de 20 km, enfre as
pracas Saens Pefia e Nossa Senhora da Paz, estudavase a execucdio de um trecho inicial de @
km, com 11 estacdes. As obras prosseguiam em ritmo lento.

No dia 15 de fevereiro de 1971, em uma vala escavada na Praca Paris (lote 6) , € iniciada a
primeira concretagem de uma galeria do Metré.

No dia 15 de marco, inicio do mandato de Chagas Freitas como governador do Estado da
Guanabara.

No dia 11 de junho de 1971, afravés do decreto “E” nimero 4.927 ¢ aprovado o projeto do
tracado da linha prioritaria, modificado pelo Decreto “E” n° 5.340 de 2 de fevereiro de 1972,
medidas indispenséveis & disciplinacéio dos trabalhos de investigacéio do solo, elaboracao de
projefos construtivos, e execucdo das obras civis.

Em setembro, inico da construcéio do lote 5 (Rua Treze de Maio-Praca Floriano), com o inicio do
remamejomento dos servicos publicos, que duraram mais de  meses.

Em dezembro, a construcao da linha bésica, no trecho entre as pracas Nossa Senhora da Paz e
Saens Pefia, estava orcado em US$ 217,6 milhses.



Prosseguimento dos servicos de topografia e sondagem do frecho Saens Pefia-Botafogo.
Elaboracao dos Projetos Bésicos das estacdes do trecho Central-Gléria.

Flaboracao dos Projetos Executivos dos Lotes 1(Central do Brasil) e 6 (Gléria).
Execucdo dos estudos de Programacao Visual.

Quadro ~ Situacdo das Obras Civis em dezembro de 1971

Foto - Obras na Praca Floriano, por volla de 1975. Notase que o Palacio Monroe nao foi
demolido por causa da obra do metré.

EMPRESAS RESPONSAVEIS PELOS PROJETOS E OBRAS CIVIS DO METRO

Lote Projeto da Obra Civil Construgao Contrato Inicio
N° Data Obras
1 J.C.Figueiredo Ferraz lida/Eletroconsult do Brasil Consércio Ecisa-Ecel 03/70 11/06/70
1970
2 Sondotécnica Engenharia de Solos Consdrcio Ecisa-Ecel 03/70 02/06/70
1971
3 Hidroservice Engenharia de Projefos 1973
Consorcio Ecisa-Ecel 02/74 21/01/74
4 Consércio Metroplan Consércio Ecisa-Ecel 13/73 10/10/73
1972
5 Brasconsult S.C.ltda. Cetenco-CCl 04/70 11/06/70
1971
16 Etep Cetendo-CCl 04/70 11/06/70
1970
21 Mendes Junior 09/73 12/07/73
Notas:

- Aditivos dos Confratos: Lote 1,em 14/01/75; lote 5,em 17/09/74; lote 6, em 14/01/75; lote 21, em 14/03/75.
- A coordenacdo arquiteténica foi realizada pela firma Projefo Arquitetos Associados. O arquiteto Oscar Niemeyer presfou colaboracéo como
consultor na primeira fase dos projetos de arquitetura.

Fonte: Grupo de Trabalho para Fuséo dos Estados da Guanabara e do Rio de Janeiro. 1975
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1972

No periodo inicial da Companhia do Metropolitano, enfre a data de sua fundacdo, no final de
1968, e 31 de dezembro de 1972, foram investidos cerca de 32,2 milhdes de délares, sendo
67,4% gastos em obras civis e desapropriacdes. Apesar do investimento preliminar, foi iniciada a
obra civil em trés trechos, totalizando 2 km de extens@o, sendo concluido 400 metros de galerias.

Em maio as obras do Mefrd estavam quase paralisadas, em funcdo da falta de recursos do
Governo do Estado da Guanabara. Nao foram conseguidos nem empréstimos externos por falta
de depdsitos publicos ou previsdes de receitas capazes de assegurar o pagamento. Pela
morosidade, a obra do Metré j¢ estava desacretidada pela populacao.

Em junho, inicio da execucdo das primeiras paredes diafragma, moldadas no solo, no Metré, no
frecho enfre o Palacio Monroe e avenida 13 de Maio, visando principalmente a protecéio dos
edificios publicos da area: o Teatro Municipal, o Palécio Pedro Emesto e o Palacio Monroe. A
parede diafragma ¢ uma grande caixa de concrefo armado que serve para a contencéo de dgua
e ferra, em escavacdes provisérias e permanentes, além de servir como elemento de fundacdo,
transmitindo cargas as camadas mais profundas do solo. A primeira parede diafragma foi
construida no Brasil em 1969, na execucdio do edificio Peletron, na Cidade Universitéria de Séo
Paulo. Em 1975 a execucao de paredes-diafragmas foi

reiniciada no lofe 3, no frecho entre a estac@o Presidente Vargas e o largo da Carioca, no lofe 7,
em toda a rua do Catete, e no lote 8, no trecho entre a Praca José de Alencar e a rua Bardo de
ltambi.

Em agosto, o presidente da Republica aprova a Exposicao de Motivos 54,/72, autorizando o
Tesouro Nacional a avaliar empréstimo no valor de US$ 85 milhdes, a ser aplicado na construcdo
do frecho, definido como prioritério, Estacio-Botafogo , com 8,7 km de extensao e 12 estacées,
com custo estimado de US$ 60 milhdes, que devera ser coberto pro empréstimos externos (US$ 65
milhdes), créditos concedidos pelo Finame-BNDE (US$ 20 milhdes) e dotacses orcamentarias do
Estado da Guanabara.

No dia 24 de outubro, através da Resolucéo Numero 49, o Senado Federal autoriza o Governo
do Estado da Guanabara, através da Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro, a realizar
operacdo de financiamento externo destinado as obras do tfrecho inicial da linha prioritéria, com
aval do Tesouro Nacional, no valor de até¢ 20 milhdes de doélares estadunidenses.

Inicio da construcéo da estacdio Cinelandia, na Praca Floriano.

No dia 10 de outubro, assinatura do contrato de construgao do Lote 4 (Largo da Carioca).

Em outubro, inicio da concretagem no Llote 1.

No final do ano, é confratada a firma responsavel pelo projefo de arquitetura das 6 estacdes



restantes do trecho prioritario Estacio-Botafogo, e dos projetos de construcéo dos lotes 3, 7 e 21.
Em dezembro, € iniciado o remamejomento dos servicos publico do Largo da Carioca (Lote 4).

Ate o dia 31 de dezembro de 1972 o metrd sé havia concluido 480 metros de galerias
localizadas no Lote 6 (Gléria).

Em 1972 séo contratadas as firmas para elaboracéo dos projetos de construcéio e de arquitetura
das estacées, dos lotes 3 (Uruguaiana), 7(Rua do Catete) e 21(Cidade Nova). As obras nos lofes

3 (Uruguaiana) e 4 (Carioca) ndo foram iniciadas pela falia de recursos.

Quadro — Situagao das Obras Civis em agosto de 1972
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1973

No dia 2 de marco, ¢ liberada a primeira parcela de US$ 20 milhaes, referentes & Exposicéo de
Motivos 54/72, tratandose da primeira liberacdo de verba do Governo Federal, afravés de
empréstimo externo. A injec@o de fal quantia, junto com a dotagdo equivalente do Govermno da
Guanabara, consfituiv um fato marcante na implantacao do Metré.

Com a verba, ¢ acelerado a construcao dos lotes j& confratados 1, 2, 5 e 6; s@o contratadas as
empresas responsdveis pelas obras civis dos lotes 4 (Mendes Junior) e 21 (Consérico Ecicel); sdo
preparadas as demais concorréncias de construcdo dos lotes 3, 7, 8 e 9; é contratado  os
servicos de assessoria técnica do consorcio formados pela Société Francaise des Etudes e
Realisations de Transports Urbains — Sofretu, da Franca, e ETEP — Estudos Técnicos e Projefos lida.,
do Brasi, para definicdo do padréo do sistema operacional, bem como a determinacdo das
especificacdes técnicas dos carros e demais equipamentos. No mesmo ano ¢ elaborado o Plano
de Operacdo Inicial do Metré, a partir do qual foram desenvolvidos as especificacdes do Material
Rodante e dos sistemas operacionais.

Em marco, inicio do trabalho de remanejomento dos servicos publicos da Rua Uruguaiana (Lote 3).

Em junho, encontravase em fase final os projefos preliminares de construcdo dos dois lotes
restantes, de nimeros 8 e 9.

Em junho, estavam em fase final de detalhamento executivo os projefos das estacdes Central do
Brasil, Presidente Vargas, Carioca, Cinelandia e Gléria, sendo os projetos preliminares das
demais esfacdes ja concluidos.

Em julho, é aberta a concorréncia para escolha da construtora do Lote 4 (Largo da Carioca). No
més de novembro é assinado o contrato para construcéo , no valor de Cr$ 75,2 milhdes, com o
consorcio Ecicel.

No inicio do primeiro semestre € iniciado o servico de escavacao das galerias do lote 2, apos a
finalizacao dos trabalhos de remanejamento dos servicos publicos, realizados entre junho de 1972
e junho de 1973. Apesar do contrato de construcdo do lote fer sido assinado em 1970,
dificuldades financeiras junfo com grandes modificacées no frénsito afrasarom a empreitada.

Em dezembro j4 estava concluido 1,1 km de galeria, pronto para receber a via permanente.

No dia 7 de dezembro, foi apresentado ao Governo do Estado da Guanabara, patrocinado pela
firma joponesa  Infernational  Engineering  Consultants  Association, um  relatério  propondo  a
implantacao de uma linha de monotrilho, tipo Alweg, sobre o tracado da linha 2, planejada em
1968 no Estudo de Viabilidade. A elaboracdio do Estudo de Viabilidade do Monotrilho foi
iniciada no dia 1° de outubro no Japdo, sendo realizado no periodo de 12 de novembro a 8 de
dezembro as pesquisas de campo necessarias. O relatério final ¢ apresentado em marco de



1974, no periodo do Governo Chagas Freitas.
Encerramento da concorréncia do Llofe 3 (Rua Uruguaiana).

Construcaio de pistas de rolamento e pontes auxiliares de frafego, na Gléria, Cineléndia, rua
Evaristo Veiga, e outra em fase final de construcao na Praca Cristiano Otoni.

Conclus@o do Projeto Bésico do Centro de Manutencao.

A diretriz do tracado da linha 1 no bairro de Copabacana ¢ modificado, deixando de passar
pelo lido, conforme previa o estudo de viabilidade de 1968, para ligar diretamente a estacdo
Botofogo & praca Cardeal Arcoverde. Em outubro de 1977 ¢é apresentado o Fstudo de
Viabilidade Técnico-Econémico do Método Construtivo para Copabacana, onde sdo apresentadas
4 direfrizes de tracado: avenida Aflantica, avenida Nossa Senhora de Copabacana, rua Barata
Ribeiro e morros. E definido o tracado através dos morros, onde as estacées sdo construidas sob o
macico rochoso, com excecdo da estacdo Siqueira Campos. Em fevereiro de 1978, a Promon
Engenharia S.A apresenta o Estudo de Viabilidade Técnico-Econémico do Meétodo Construtivo do
Metré em Copabacana, com metodologiao para escolha da soluggo em “Cut and Cover”. Em
1979, a mesma firma, apresenta o projeto Meté em Copabacana, com 3 estacdes: Arcoverde,
Anita Garibaldi e Cantagalo.

Apresentacdo do trabalho “O Meté e a Paisagem Urbana”, na Premiagdo Anual do Instituto dos
Arquitetos do Brasil - IAB.

Em 1973, somente com a liberacéo de empréstimos externos e aumento da verba do orcamento
estadual, as obras enfraram num ritmo satisfatério. Desde 1969 a Companhia vinha enfrentando
problemas na obtencéo de financiamentos externos, pois o Banco Cenfral n&o auforizava as
fransacdes, alegando que os juros cobrados estavam acima do permitido para tais operacdes.

Quadro - Situacao dos Projetos de Construcao em 30/06/1973
Quadro — Situacdo das Obras Civis em 30/06/73


http://zrak7.ifrance.com/rio-metro-obra-1973.pdf
http://zrak7.ifrance.com/rio-metro-projeto-1973.pdf

1974
Em janeiro, foi assinado o confrato para construcdo da obra bruta do lote 3 (Uruguaiana).

Em abril, ¢ liberada a segunda parcela de US$ 20 milhdes, para gastos em moeda nacional,
conforme a exposicéo de motivos n® 54,/72.

No inicio do ano, caso houvesse liberacéo de recursos, deveriam ser lancadas as concorréncias
referenfes aos materiais rodante, comando centralizado, transmisséo de dados, sinalizacdo,
controle automdtico dos trens e felecomunicacdes, com base nos estudos desenvolvidos pela
Sofrety, contratada no inicio de 1973. A meta também era iniciar a construcdo dos Lotes
3(Uruguaiana) e 4 (largo da Carioca) nesse ano. A obra do lote 4 ¢ iniciada em 1974, e a do
lote 3 somente em 197/5.

Por falta de recursos, as obras do Metrd se arrastaram lentamente entre 1971 e 1974, sendo
refomadas em 1975, no governo da fusdo, apds a negociacdo do novo governo do estado do
Rio de Janeiro com o Governo Federal, que liberou a maior parte da verba para o prosseguimento
das obras. As obras foram retomadas em troca do Governo do Estado da Guanabara, aceitar a
fusao com o Estado do Rio de Janeiro. No periodo entre a conclusdo do Estudo de Viabilidade em

1968 até maio de 1974 foram investidos apenas Cr$ 382 milhaes.

Apds o esgotamento dos recursos oriundos da Exposicao de Motivos N° 54/72, em 1974 ¢
iniciada a negociacdo com o Banco Nacional da Habitacdo para um empréstimo no valor de Cr$
600 milhdes. Também ¢ assinado contrato com a Finame, para obfencdo de financiamento para
aquisicdo de equipamentos.

Em agosto, publicacao do Edital de Concorréncia Internacional para fabricacao e fornecimento do
Material Rodante, com data de enfrega prevista, para as firmas inferessadas, em fevereiro de
1975, dando um prazo de 7 meses para andlise das propostas, sendo previsto para outubro de
1975 o julgamento e a assinatura do Contrato de Fabricacao e fornecimento do carro protétipo e
dos demais frens do Metré.

Quadro — Situacao dos Projetos de Construcao e das Obras Civis em 1974
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1975

Somente a partir de 1975 as obras do metfropolitano foram realmente aceleradas, passando a
vigorar um novo cronograma, que previa a concluséo das linhas 1 (Botafogo-Saens Pefia), 2
(Estacio-Maria da Graca) e Pré-Metré 1 (Maria da Graca-Sao Mateus).

Em marco, fim do estado do Guanabara. No dia 15 de marco, Faria Llima assume o cargo de
governador do Estado do Rio de Janeiro. Segundo matéria da Revista Manchete de novembro de
1978, até aquela data haviam sido investidos Cr$ 750 milhdes no Metrd, sendo que no periodo
da administracao de Faria lima, até dezembro de 1978, foram gastos Cr$ 15,8 bilhdes, dos

quais Cr$ 12,5 bilhdes assegurados pelo governo do Estado do Rio de Janeiro, cabendo & Unigo
Cr$ 2 bilhdes, e ao municipio Cr$ 800 milhaes.

No dia 15 de marco, aprovacao dos novos estatutos da Companhia do Metropolitano do Rio de
Janeiro, através do Decreto -lei n® 35.

Em marco de 1975 o Governo do Estado do Rio de Janeiro decide construir ao mesmo tempo o
trecho prioritario da linhal 1 (Botafogo-Saens Pefia) em conjunto com a linha 2 (Estécio-Maria da
Graca). No dia 28 de julho s&@o entregues os estudos preliminares de implantacdo da linha 2 ao
Consoércio Sofretu/Etep responsével pelo Projefo Basico da Linha. Na elaboracdo do Projeto
Basico, modificando a diretriz do Estudo de Viabilidade de 1968, a estacdo terminal da linha
que numa primeira etapa seria em Triagem, ¢ fransferida  para Maria da Grea. Mais tarde o
Consércio ¢ incumbido de estudar a viabilidade de uma rede complementar de Pré-Metro,
surgindo o plano de implantac&o de duas linhas de Pré-Metrd, a primeira (PM-1) com 15,5 km de
extensdo, enfre Maria da Graca e Sdo Mateus, e a segunda (PM-2), do outro lado da baia de
Guanabara, entre Niterdi e Sdo Goncalo. Com a decisdo de implantacdo imediata do Pré-Metrd
1, o Consorcio foi encarregado da elaboracao do Projeto Basico e do estudo dos equipamentos.

Em abril, recebimento de proposta das empresas interessadas no fornecimento de 210 carros fipo
metrd, que sdo analisadas e julgadas entre maio e setembro.

Em abril, infcio da construcdo da estacéo Carioca, a maior da rede bésica.

Em julho, a Companhia do Mefropolitano estrutura-se financeiramente a partir do momento em que
o Presidente Emesto Geisel aprovou a exposicdo de motiivos n® 179, afravés da qual foram
destinados ao Metré recursos da ordem de Cr$ 13,4 bilhdes. A injecdo de verba no metré fazia
parte de um acordo entre o governo do antigo estado da Guanabara com o Governo Federal,
para a efetivacdo da fusdo da Guanabara com o Estado do Rio de Janeiro. A partir de entéo o
ritmo dos projetos e das obras ¢ intensificado, fanfo que as obras executadas em 1975 foram
maior que o volume dos 5 anos anteriores.

Em julho ¢ assinado o contrato para elaboracdo do projeto do lote 21 (Estacio-Praca da
Bandeira). Em agosto é assinado o contrato para os projetos dos lotes 22 (Afonso Pena-Engenho

Velho) e 23 (Saens Pefia).



No dia primeiro de julho, inicio das obras do frecho da rua Uruguaiana.

No dia 15 de agosto, é aberta a primeira exposicdo itinerante do Metrd, no mezzanino da
estacao Gléria.

Entre agosto e outubro s@o realizados os estudos preliminares para implantacéo do Pré-Metro.

Em ogosto s@o lancados os editais para o fornecimento dos frilhos, terceiro frilho e aparelhos de
via.

Em setembro, assinatura de contrato para construcdo dos carros tipo Metrd, com o consércio
Metrocarro, composto pelas empresas Mafersa e Villares

Em sefembro, finalizacéo da obra bruta da estacdo Gléria, e reaterro da Praca Floriano.
Em outubro, inicio da elaborac@o do projeto dos carros do tipo metré.

Em outubro, é apresentado o relatério linha 2 Metré — Trecho Estacio de Sé — Maria da Graga,
referenfe  cos estudos preliminares de implanfacéio da segunda linha do  mefropolitano,
concrefizando as direfrizes do grupo de frabalho da fusdo, que definiv como Rede Basica a
implantacdo em conjunto das linhas 1, no frecho Botafogo-Saens Pefia, e linha 2, trecho Estécio-
Pavuna, sendo o frecho Maria da Graca — Pavuna operado em Pré-metré, divergindo do programa
do Estudo de Viabilidade de 1968, que previa a implantacéo do primeiro trecho da linha 2 entre
as Barcas e Triagem com carros do tipo Metro.

Em dezembro, apos as devidas desapropriacses, ¢ dado o inicio das obras brutas do trecho
Gléria - Botafogo, finalizadas em marco de 1978.

A empresa Dorbrés ganha a concorréncia publica para fornecimento dos dormentes de concreto
armado da linha 1.

Inicio da elaboracdo do  projeto do Centro de Comando Operacional - CCO, e Cenfro de
Manutencdo.

Em 1975 foram concluidos 1,284 quilémetros de galerias.
Contratacdo da empresa para elaboracdo do Plano Infegrado de  Transportes, visando o
atualizacdo do Estudo de Viabilidade de 1968 e a integracéio das diferentes modalidades de

tfransporte.

Elaboragao dos estudos preliminares da linha 2, onde se concluiu o seu prolongamento de 2,431
km, entre Triagem e Maria da Graca.



Conclusdo dos Estudos de Viabilidade do Pre-Metrd 1 (Maria da Graca-Sa Mateus),
estabelecendo a extenséo total de 17,100 km, representando um acréscimo de 600 metros na
linha inicialmente prevista até a Pavuna.

Publicac@o dos editais internacionais para fabricacdo e fornecimento de equipamentos para o
sistema de alimentacdo em energia elétrica, telecomunicaces, pilotagem automdtica, sinalizacdo

e feletransmissdo.

Quadro — localizacao dos Lotes de Obras
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1976

S&o entregues as primeiras areas reurbanizadas pelo Metr6, inicialmente na rua do Catefe, no
trecho entre as ruas Benjamin Constant e Pedro Américo.

No dia 14 de janeiro, lancamento do primeiro nimero do informativo inferno do Metrd, o
ASCOM Informa, produzido pela Assessoria de Comunicacao Social.

Entre marco de 1976 e agosto de 1977 ¢ elaborado o Projeto Executivo para a obra civil do Pré-
Metrd, entre Maria da Graca e Pavuna.

Em 1976 ¢ lancado o Edital n® 02/76 “Carros Ferrovidarios Pré-metrd”, relativo ao estudo, projeto,
construcdo e fornecimento de 68 carros Pré-Metrd para operacdo no trecho Maria da Graga-Sao
Mateus, linha Pré-Metrd 1. As propostas sdo entregues no dia 09/11/76.

Em marco, apds as devidas desapropriacdes, inicio da obra bruta do trecho Estacio - Praca da
Bandeira, finalizada em fevereiro de 1978. (confirmar)

Em marco, finalizacdo da obra bruta da estacéo Cinelandia.

Em abril, instalacao dos canteiros de obras na Tijuca, junto com a interdicdo de algumas ruas. No
dia primeiro de abril ¢ realizada a primeira prospeccdo do solo no bairro, entre as ruas Professor
Gabizo e Doutor Satamini. As primeira maquinas chegam aos canteiros no dia 15 de julho.

No dia 4 de abril, fechamento do tradicional Bar lamas, no largo do Machado, localizado em
prédio desapropriado pelo Metré.

No dia 5 de abril, assinatura do confrato com um consércio franco-brasileiro para o fornecimento e
a instalacdo dos sistemas de telecomunicagdes, comando centralizado, sinalizagdo e pilotagem
automdtica das linhas 1 e 2.

No dia 7 de abril, inicio da operacéo de novo plano de circulacdo do Catete, apds o fechamento
da rua do Catete. Os veiculos passam a seguir, a partir da Praca José de Alencar, pela rua Bargo
do Flamengo, pista infema da Praia do Flamengo e rua do Russel.

Em abril, finalizacao da obra bruta da estacdo Gléria, quando estavam sendo atacados 6,904
km de obras da linha 1, o que correspondia a 52% da extenséo total do trecho bésico (Botafogo-
Saens Pefia).

Em julho, ¢ concluido o relatério Estudo de Viabilidade para Implantacdo de um Sistema de Pré-
Metré  em Nova lguagu, a pedido da Cémara de Vereadores do Municipio, propondo a
extensdo do Pré-Metrd 1 até o centro de Nova Iguacu, aproveitando a faixa n&o edificada das
linhas de alta tensdo da light.



No dia 6 de setembro, chegada da primeira remessa de trilhos fabricados pela Companhia
Sidertrgica Nacional, descarregada no depoésito da avenida Presidente Vargas.

Em setembro, inicio da escavacdo da estacdo Catete. No dia 4 de setembro é entregue o viaduto
provisério da rua Siveira Martins, na rua do Catete. Na Tijuca, ¢ feita a marcacdo das paredes
diafragma da rua Conde de Bonfim, no trecho entre a praca Saens Pefia e o Tijuca Tenis Club.

No dia 7, recebimento das propostas de preco da Carfa Convite n°22/75, referente a
elaboracao do Projeto Béasico do Pré-Metrd 2 (Niterdi Barcas-Alcantara).

No dia 22 de abril, cravamento da primeira estaca do lote 8, na rua Marqués de Abrantes, junto
& Fundac@o Rom&o Duarte, marcando o inicio da construcdio do trecho entre a Praca José de
Alencar e a rua Farani.

Em maio, inicio da construcéo da estacdio Triagem.

Em maio, inicio da obra bruta do trecho Séo Cristovéo - Maracand, finalizado em maio de 1978.
Em maio, inicio da obra de calcamento da Cinelandia. A urbanizacéo da rua Treze de Maio ja
estd quase concluida, com calcomento em pedras portuguesas, fallando a arborizacdo e a

instalacdo da iluminacéo e do mobiliario urbano.

No dia 5 de maio, lancamento do primeiro nimero do pericdico Cademos do Metrd, um
repositério dos aspectos técnicos da construcéo do Metré.

No dia 15 de maio, inicio do novo Plano de Circulocdo da Tijuca, em funcdo das obras do
Metré.

Ate¢ o dia 16 de maio, o Metré sé contava com 2,700 km de galerias concretadas.

No dia 18 de maio, o Diretor de Planejamento da Companhia, Fernando Mc Dowell, mostra aos
jornalistas os croquis dos carros do Pré-Metrd.

No dia 8 de junho, inicio da obra de escavacao das galerios da rua Uruguaiana, apds a
implantacao das paredes de contencéo e rebaixamento do lencol fredtico. Nessa data o Metrd
contava com 6.800 operdrios nas frenfes de trabalho, numa extensdo de 8 km de linhas.

No dia 15 de junho, inicio da implantacao de novo plano de circulacdo na Tijuca, em funcao do
infcio das obras do Metré.

No dia 15 de junho, assinatura do contrato com a empresa Braconsult Engenharia e Projetos S.A.
Para elaboracdo do Projeto de Engenharia do lote 30, na linha 2, no trecho entre o Estécio e a



rua Sergipe.

No dia 24 de junho, assinatura do contrato para construgaio da obra bruta dos lotes 22 e 23, na
Tijuca, respectivamente com as empresas Mendes Junior e Ecisa.

Em junho, inicio da escavacdo da estacdo Uruguaiana e do plantio de érvores na rua Treze de

Maio.

Em junho, ¢ lancado o Edital de Tomada de Precos para o projefo, fabricacdo e fornecimento de
68 carros do Pré-Metrd. A concorréncia é aberta no dia 7 de julho.

Em junho, s&o finalizadas as obras civis dos lotes 5 (Treze de Maio — Praca Mal.Deodoro ) e 6
(Praca Paris — Lgo.Gléria ).

Em junho, ¢ concluido o Estudo de Viabilidade para Implantacéo de um Sistema de Pré-Metré em
Nova lguacu, um estudo inicial, elaborado a pedido da Céamara de Vereadores do Municipio de
Nova Iguagu, propondo a expansao do Pré-Metrd 1 até o Centro de Nova Iguagu afravés da drea
de seguranca das torres de alta tensdo da Light.

Em julho, inicio das obras de remanejamento dos servicos publicos nos lotes 22 e 23.

No dia primeiro de julho, inauguracdo da Il Exposicdo do Metrd, na Praca Saens Pefia.

No dia 7 de julho, o Detran entrega a planta de circulacdo para as obras do Metré na Tijuca.

No dia 18 de julho, ¢ iniciado o novo plano de circulacao da Tijuca, em funcéo das obras do
Metré, alterando a circulacdo em 34 ruas e vias importantes do bairro.

No dia 25 de julho, € feita a primeira demolicdo de um dos 223 prédios a serem sacrificados no
lote 22 (Av.Paulo Frontin — Igreja S.F.Xavier), o Templo Adventista, localizado na esquina da rua
do Matoso, com Santa Amélia.

Em julho, entrega das obras de reurbanizacéo da Cinelandia. No dia 15 de setembro, com a
presenca do Governador Faria Llima, o trecho, incluindo a rua Treza de Maio e a praca Marechal
Deodoro, ¢ oficialmente inaugurado.

No inicio de agosto, ¢ iniciado a concrefagem do tefo da estagao Carioca.

No dia 3 de agosto, uma matéria do Jomnal do Brasil anunciava que & se enconfrava pronto o
primero acesso subterrdneo do metrd, com grades, cobertura e escadaria, localizado na avenida

Rio Branco, esquina com rua Santa Luzia.

No dia 3 de agosto, ¢ assinado o contrato com a empresa Flevadores Ofis S.A., para o



fornecimento de 78 escadas rolantes.

No dia @ de agosfo, ¢ cravada a primeira estaca da obra do Metré na Tijuca, na rua Doutor
Satamini, em frente ao nimero 69, para afericdo das condicdes do solo.

Em agosto, inicio da obra do lote 21 (Estécio), com previsdo de término para o fim de 1977. O
lote @ (General PolidoroRua Farani) se encontrava na fase inicial de remamejamento  dos servicos
publicos.

No dia 16 de agosto, inicio da ocupacdo de parte da Praca Afonso Pena, na Tijuca, pelos
canteiros de obras dos lotes 22 e 23.

No dia 20 de agosto, inicio da limpeza da galeria entre as estacdes Cinelandia e Gléria para
implantac&o dos frilhos.

No final de agosto, é concluida a implantacdo de paredes diafragma na rua Uruguaiana.

Em sefembro, conclusdo do levantamento dos iméveis localizados ao longo da linha 2 (Estécio-

Maria da Graca).

Em outubro, finalizacdo da obra bruta da estacdo Central. A obra na estacdo Catete se
encontrava na fase de escavacdo e escoramenio, e na largo do Machado na cravacdo de
estacas.

No dia 11 de outubro, foram aberfos os envelopes das Carfas-Convite referente da tomada de
precos para execucdo das obras de acabamento dos Estacdes Gléria, Cinelandia e Cidade
Nova.

No dia 13 de outubro, inicio das obras de escavacado sob o elevado da avenida Paulo de Frontin.
No dia 8 de outubro, na Gléria, séo descarregados, de uma carreta, os 18 primeiros trilhos da

Companhia Siderirgica Nacional destinados aos lotes 5 (Cinelandia) e 6 (Gloria), iniciando a
implantacao da via permanente do Metré. No total eram 450 trilhos para um extenséo de 2,7 km

de linha.

Em novembro, inicio da colocacdo dos postes e bancos na Praca Floriano (Cinelandia).

No final do ano, inicio das obras de acabamento das primeiras estacoes: Gléria e Cinelandia.
No dia 13 de dezembro, estréia da novela Duas Vidas, de Janete Clair, substituindo O Casardo.

A novela que no inicio ia se chamar O Med, trata do impacto da remogao de familias afingidas
pela desapropriacao das obras do metré no bairro do Catete.



Em dezembro, finalizacdo da obra bruta da estacdo Cidade Nova.

A Assessoria de Cmunicacao Social do Metrd — ASCOM - lanca o informativo de divulgacao da

Companhia, 0 ASCOM Informa.

Realizacao do Relatdrio de Impacto Imobiliario das linhas do Metré.

Ao longo de 1976 foram firmados os contratos com o consércio COMRIO para a fabricacao,
fornecimenfo e montagem, na instalacéio de equipamentos do sistema de energia eléfrica das

linhas 1 e 2 do Metro.

RETOMADA DAS OBRAS DA LINHA T

Obra Bruta (Volume m3)

Ate 1974 | De 1/75a | Total da Obra
8/76
Escavacao 603.496 1.047.088 2.986.200
Concreto Q7.374 238.641 916.426
Reaterro 87.268 207.07/8 810.680
Galerias Concretadas (Km) 1,043 2,447 13,357

Fonte: Revista Engenharia de Hoje ago/76 - Relatérios DEPOB ago/76 a dez/75.

OBRAS REALIZADAS ATE 1976 (Linha 1)

Realizadas em 1976 A Terminar
Escavacdo 1.874.000 m3 1.112.200 m3
Concrefagem 400.600 m3 518.800 m3
Reaterro 336.400 m3 474.300 m3
Galerias Concluidas 4,100 km 9,260 m3

Nota: A construcdo da linha 2 foi iniciada somente em 23 de maio de 1977

GALERIAS CONCIUIDAS POR LOTE EM DEZEMBRO DE 1976
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13.353,19

Foto — Obra da estacéo Carioca em 1976
Quadro - Situacao das Obras em agosto de 1976

Foto — Escavacdo na Rua do Catete em 1976
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Estac@io Cinelandia em 1976. Colecsio André Decourt
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1977

Em janeiro, inicio da construcdo do prédio da administracdo das oficinas. Em fevereiro ¢ concluido
pela Montreal Engenharia o projefo do edificio do Posto de Comando Centralizado (PCC),
localizado junto ao viaduto S&o Sebastido.

Em janeiro, s&o apresentadas 3 propostas & concorréncia  para a fabricacdo de 68 carros do
Pré-Metr6, pelos consércios Cobrasma-Burgeoise et Liveles, Companhia Industrial Santa Matilde-
MAM, e  Mafersa-Duwag. O resultado ¢ dado em marco, sendo o vencedor o grupo liderado
pela Cobrasma. A entrega prevista, segundo o contrato, para o primeiro carro, era no dia 31 de
janeiro de 1979.

Em fevereiro, a metade da escavacdo da rua Uruguaiana 4 tinha sido realizada. A obra bruta da
estacdo Carioca (lote 4) j& se enconfrava quase finalizada, faltando também apenas 30% do
reaterro e um pequeno trecho de 20 metros a ser escavado na rua Treze de Maio, ligando a
estacdo Carioca & galeria ja concluida entre a Cinelandia e a Gléria. A demora das obras na rua
Uruguaiana deveu-se ao ferreno pantanoso, lama e excesso de matéria orgénica acumulada no
subsolo.

Em fevereiro, é apresentado o Relatério sobre Estudos dos Impactos de Implantacéio da Rede do
Metrd, com as sugestdes, enviadas pelo IBAM, de cardter legislativo ou de acao setorial, visando
o controle e orienfacdo dos impactos no uso do solo, mercado imobiliario, meio-ambiente e
caracteristicas sécio-econdmicas.

No dia 15 de fevereiro, o capital da Companhia do Metropolitano é aumentado de Cr$ 4 bilhdes
para Cr$ 6 bilhdes, sendo que desde 1976 & tinha sido integralizado Cr$ 3,4 bilhoes. Na
mesma ocasido foi aprovada a participacdo do Governo Federal no capital da empresa, através
da EBTU. Com a elevacdo do capital a Companhia poderia receber recursos de até Cr$ 800
milhdes do Govermno Federal. O orcamento do Metrd para 1977 era de Cr$ 4,6 bilhdes, sendo
51% forecidos pelo Governo do Estado do Rio de Janeiro e Cr$ 200 milhdes pela Prefeitura da
Cidade do Rio de Janeiro.

No dia 15 de marco, assinatura dos contratos de construcéio da linha 2, no trecho Estécio-Maria
da Graca, com 7,826 km de extensdo, composto pelos lotes 30, 31 e 32. Os lotes 30 e 31,
juntos orcados em Cr$ 3200 milhdes, ficaram a cargo da construtora Cetenco, enquanto o lote
32, orcado em Cr$ 190 milhaes, pela Ecisa. O prazo de entrega dos lotes era de 600 dias.

Entre os dias 23 de marco e 30 de abril, foram realizadas 515 viagens de trole para 3.605
visitantes, enfre as estacdes Gloria e Cinelandia, enquanto permanecia a exposicdo do Metrd na
plataforma da estacéo Cinelandia.

No mesmo dia, 15 de marco, é assinado o confrato para o forecimento de 68 carros do Pré-
Metrd, com custo de Cr$ 630 milhdes a serem entregues entre dezembro de 1978 e 1980,



envolvendo as empresas Cobrasma, Siemens, e Asea Brwon Boveri (ABB).

Em marco, assinatura do contrato com a Spig Engenharia S/A, para o forecimento e instalagao
do sistema de bilhetagem. A empresa liderava um consércio que participa um grupo de firmas
francesas.

Em marco, inicio da elaboracao do Projeto Basico do Pré-Metrd 2, no trecho Barcas de Niterdi-
Alcantara, concluido no mesmo ano.

Em margo, criacdo da Divisto de Obras e Acabamentos - DIOCA, encarregada, entre outras
atividades, da coordenacéo e fiscalizac@io da execucdio dos servicos de obras e acabamento das
estacdes.

Em marco, inicio do levantamento Sécio-Econémico das residéncios a serem atingidas pelas obras

do Pré-Metrd 1

No dia 26 de abril, o Presidente da Companhia do Metropolitano, Noel de Almeida, assina 3
contratos para execucdo das obras civis do Pré-Metrd 1 e um quarto para o remanejomento das
redes de servicos publicos e das adutoras de Acari e Ribeirdo das lajes, ao longo da linha, entre
Maria da Graca e Pavuna.

Obra Construtora Valor do Contrato (Cr$)
Lote 60 Queiroz Galvao 110.456.408,13
Llote 61 Esusa Engenharia e Construcao 88.914.618,69
Lote 62 Queiroz Galvao 69.412.898,67
Remanejamentos Esusa Engenharia e Construgaio 44.539.749,13

No dia 23 de maio, inicio das obras da linha 2 (Estacio-Maria da Graca), pela Praca da
Bandeira.

Em moaio, entrega da drea reurbanizada entre as ruas Benjamin Constant e Pedro Américo, no
Catefe. Em outubro é entregue o trecho seguinte até o largo do Machado.

Em maio, o Governo Federal subscreve 50 milhdes de acdes num total de Cr$ 500 milhdes,
afravés da Empresa Brasileira de Transportes Urbanos — EBTU, transformando-se no segundo
acionista da Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro, ultrapassando a Prefeitura carioca.
O Govemno do Estado continuou a ser o maior acionista, com 88,5% das acdes. Na época o
capital autorizado para o Metré era de Cr$ 6 bilhoes.

Em junho o Instituto do Patriménio Histérico e Artistico aprova o projeto do Metré de reurbanizacéo
do largo da Gloria.

Em julho, ¢ apresentado o Projeto Basico do Pré-Metrd 1, ou seja, a simula do projefo basico de



engenharia da primeira linha de Pré-Metrd do pas.

Inicio dos testes do profétipo dos carros do Metrd nas oficinas do fabricante.

Inicio da construgao estagdo Morro Azul, mais tarde renomeada para Flamengo.

Em 1977 ¢ lancada a Carta Convite 10/77, referente ao Projeto Detalhado das obras civis do

lote 29 (Estacio-Carioca) da linha 2.

Capacidade dos Carros do Metro

Carro Sentado Em Pé Total
A (c/Cabine) 40 311 351
B 48 330 378

Conclus@io do Plano Infegrado de Transportes - PIT/METRO, apés inmeras pesquisas efetuadas
visando a infegracdo das diversas modalidades de transporte da regido metropolitana, além da
revis@o dos dados do Estudo de Viabilidade de 1968. O Plano delineava as futuras expansdes da
rede do Metropolitano até o horizonte de 1989.

Finalizac&o da obra bruta em 1977

Trecho / Estacédo Més

Presidente Vargas abril
Uruguaiana agosto
Carioca setembro
Flamengo outubro

Estécio - Praca Onze  dezembro

Em junho, inicio da escavacdo da estacdo Llargo do Machado.

Em junho, todos servicos de construcdo bruta e remanejomento das adutoras do Pré-Metrd ja
haviam sido confratados. 4.800 mefros de galerias j& estavam feitas. As firmas que iam construir o
Pré-Metr6 j& estavam instalando seus canteiros com vistas ao inicio das obras.



No dia primeiro de julho, visita do Presidente Emesto Geisel as obras do Metré, quando afirma
que o melrd “é fundamental para a sobrevivéncia do Rio de Janeiro”, justificando a prioridade que
seu governo dd& a consfruco.

Em julho, ¢ concluido o Projeto Basico da primeira linha de pré-metré do pais, o Pre-Metro 1,
trecho Maria da Graca — Pavuna / Séo Jodio de Meriti.

Nos dias 2, 3, 9 e 10 de julho, cerca de 15 mil pessoas percorrem os frechos entre as estacdes
Cinelandia-Gléria e Central-Estécio, nos 8 troles cedidos pela RFFSA e Ferrovias Paulsitas-Fepasa.

No dia 6 de setembro, inauguracao da /V Exposicdo do Metré, na Pavuna, sendo encerrada no
dia 30 de outubro, apds receber mais de 102 mil visitantes.

Em setembro, instolacdo das primeiras escadas rolantes, 3 na Gléria e uma na Cinelandia,
fabricadas pela Otis em Santa André-SP. Era prevista a instalocdo de 80 escadas rolantes nas

linhas 1 e 2.

Em setembro, inicio das obras do Pré-Metrd 1 (Maria da Graca-Pavuna), com a instalcéo do
canteiro de obras e o inicio do remanejomento das adutoras de Acari e Ribeirdo Llaojes. Nos
primeiros 30 dias, a obra j& confava com quase 500 operdarios distribuidos nos 15,5 km da linha.

No dia 26 de setembro, assinaturado contrato para o fornecimento e instalacdo de todo o sistema
de venfilacdo da linha 1 e parte da linha 2, com o Consércio RMV, formado por quatro
empresas.

Em outubro, abertura de concoréncia para as obras de acabomento das estacdes Estacio,
Uruguaiana, Carioca e Catete. O resultado foi divulgado no dia 10 de janeiro de 1978, com a
previsdo de inicio das obras para fevereiro de 1978.

Em novembro, 1.500 operdrios trabalhavam na construcdo da linha 2 (Estécio-Maria da Graga), e

700 no Pré-Metrd 1 (Maria da Graca-Pavuna).

No dia 11 de novembro, inauguracdo do prédio do Demon, na avenida Presidente Vargas,
abrigando a divisdo de obras de acabamento.

Em novembro, comeca a contagem regressiva para o inicio dos testes do carro protétipo no Centro
de Manutencao, passando a Companhia do Metropolitano, além de responsavel pela construcao
das linhas, a responsavel pela operacdo de um sistema de transporte colefivo de massa. Em
virtude do curto prazo para realizacao do programa de festes, a contagem regressiva éi iniciada
no dia primeiro de dezembro e encerrada em 15 de marco de 1978,. A Companhia também
desejava, para o primeiro trimestre de 1978, a sua mudanca de imagem junto ao publico,
passando a ser conhecida como uma empresa operadora.



No dia @ de dezembro, termina a fase infrodutéria de treinamento da primeira equipe responsével
pela operacdo dos trens na via de testes do centro de manutencéo.

No dia 12 de dezembro, enfrega oficial do novo largo da Gléria, reurbanizado pelo Metré, com
calcod®es de pedra portuguesa, iluminacéio co estilo do Rio Anfigo,e  arborizac@io com
amendoeiras, Oitis e Ipés. Naquele momento era concluida a obra de acabamento da estacdo
Gléria, a primeira a ser ferminada. Na mesma dafa foi enfregue o primeiro trecho reurbanizado da
rua do Catete, entre as ruas Pedro Américo e Andrade Pertence.

No dia 30 de dezembro, entrega de um trecho reurbanizado de 120 dos 300 metros de extensdo
da rua Bardo de ltambi, em Botafogo. O trecho final é entregue em 29 de julho de 1978.

Em dezembro, entrega do relatério do Estudo Preliminar do tracado da linha 3 do Metré, entre a
llha do Govermnador e a Barra da Tijuca.

Em 1977 foram concluidas 1.930 metfros de galerias, elevando para 6.023 metros o total
acumulado.

Conclusao do Projeto Basico do Pré-Metrd 2, ligando as Barcas, em Niterdi, a Alcantara, em Sao
Goncalo.

Em 1977 foram implantadas 8,100 km de vias singelas, nos trechos Cinelandia-Gléria, Estacio-
Presidente Vargas, Glorio-Catete, e de acesso as oficinas.

Em afendimento & solicitocdo da Secretaria de Transportes, o Metré elaborou os Planos de
Circulac@o da Area Central e da Zona Sul.

Foto — Rua do Catete em 1977
Quadro — Situacdo das Obras no inicio de fevereiro de 1977

LOTES DE OBRAS DO METRO

lofe  Trecho linha  Extensdo Construtora Contrato
(Km) Obra

1 Praca Onze-Central ] 0,559 Ecicel

2 Central-Presidente Vargas 1 0,690

3 Estac@o Presidente Vargas 1 0,699 Ecicel ago/75

4 largo da Carioca 1 0,224 Ecicel


http://zrak7.ifrance.com/rio-metro-obras-1977.pdf
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5 Palacio Monroe 1 0,726 Cetenco

6 Praca Paris ] 0,771 Cetenco

7 Pca. José Alencar-Gléria 1 1,325 jun/75
8 PcaJosé AlencarRua Farani 1 1,008 Cbpo mar/76
Q Rua Farani-General Polidoro ] 1,470 mar/75
21 Marqués Valenca-Praca Onze ] 1,300 Mendes Junior

22  Estaciolgo.Segundafeira 1 1,700 Mendes Junior

23 lgo.Segundafeira-Saens Pefia 1 1,800 Ecisa

30  Estdcio-Rua Sergipe 2 1,159 Cetfenco mar/77
31 Rua Sergipe-Al.Gama Filho 2 3,065 Cetenco mar/77
32  Al.Gama Filho-Maria da Graca 2 3,066 Ecisa mar/77
60  R.Pires Carvalho-Tomaz Coelho 2 3,600 Queiroz Galvao abr/77
61 Tomaz Coelhoraja 2 5,740 Esusa abr/77
62  Iraj¢-Pavuna 2 5,020 Queiroz Galvao  abr/77
Notas:

O lote 30 compreende 949 metfros em galeria e 210 metfros em galeria de fransicdo, fofalizando 1.159 metros.
O lote 31 comeca na rua Sergipe. Conta com 720 metros em subterraneo e 285 metros semienterrados.

O lote 32 comeca proximo & Alameda Ministro Gama Filho. Conta com 2.591 metros em viaduto.

O lote 60 comeca 650 m depois da estacdo Maria da Graca, em frente a rua Pires de Carvalho.



1978
Entrega dos 10 primeiros carros do tipo metrd.

Em janeiro, a empresa Equipamentos Villares, de Sao José do Campos, entrega & Mafersa os dois
primeiros truques para montagem dos carros protétipos do Metrd. Os truques s@o fabricados de
acordo com projefo da Budd, e com os mofores elétricos e equipamentos fomecidos pela
Westinghouse. A Villares era a unica empresa nacional capacitada para o servico, e j& tendo
entregue mais de 400 truques para o Metrd de Sdo Paulo.

No dia 29 de janeiro, pelo navio inglés “Norse Herald”, chegada do primeiro carregamento de
barras condutoras de corrente elétrica, conhecida como ferceiro trilho, num total de 3.240
toneladas. As barras foram fabricadas pela Britsh Steel Corporation.

No dia 30 de janeiro, o presidente da Companhia, Noel de Almeida, assiste & montagem da
caixa do primeiro carro protétipo, nas oficinas da Mafersa, em S&o Paulo. Na mesma ocasido a
Companhia assina confrato com o Instituto de Pesquisas Tecnolégicas do \Estado de Sao Paulo —
IPT, para prestacdo de assiténcia técnica aos ensaios de recebimento do profétipo.

Em fevereiro é instalado o terceiro triho na via do centro de manutenc@o, com 823 metros de
extensdo, onde serdo realizados os primeiros festes do protétipo do Metrd.

Em fevereiro seguiam as obras de acabamento das estacdes Gléria, Cinelandia, Presidente
Vargas, Central e Cidade Nova.

Em marco, finalizac@o da obra bruta da estacao Botafogo, e da esvacdo da estacdo Morro Azul
(Flamengo).

No dia 7 de abril, @ Companhia recebe o primeiro carro do Metré, na fabrica da Mafersa, em
S&o Paulo. No mesmo dia o carro comegou sua viagem de trem para o Rio, puxado por uma

locomotiva da RFFSA.

No dia 11 de abril, chegada dos 2 primeiros carros protétipos do metrd, fabricados pelo
consércio Mefrocarro, liderado pela Mafersa Material  Ferrovidrio S.A., com as empresas
Equipamentos Villares S.A, Westinghouse Electric Corporation, e The Budd Company. Até outubro
s&o entregues mais 4 carros. Cada carro custava 800 mil doélares americanos e o contfrato previa
o fornecimento de 270 carros.

Em abril, modificacées no trafego da Pavuna, em funcéo das obras do Pré-Metré.



Principais Forecedores dos Carros do Metré

Fabricacac@o da caixa e montagem geral dos carros, pela Mafersa.

Fabricacacao parcial e montagem final dos fruques e dos motores de fracdo, pela Villares.
Fabricacacao do sistema de propoulsao e controle, pela Westinghouse.

Fabricacacao de componentes dos fruques, pela Budd Co.

Equipamento de freio pneumdtico , pela Wabco,” Fresimbra.

Fquipamento de ar-condicionado, pela Safefy,” Cebec.

Fquipamentos das portas, pela Faiveley.

No dia 18 de abril, é realizado o primeiro feste no protétipo do metrd, que constou de inspecdo
visual em todos os componentes. No dia 25 de abiril, os dois protétipos entraram na via de teste
do Centro de Manutencéo, com 823 metros de extensdo. No dia seguinte foram instaladas as
sapatas coleforas de corrente dos carros. Os testes de seguranca foram feitos até o dia 8 de maio,
quando passaram 17 dias de festes esfdticos e depois mais 13 dias de testes dinamicos e

funcionais. A Via de Testes era cercada de grades e totalmente sinalizada, com o terceiro trilho ja
sendo energizado, para alguns testes.

Primeiro trem recebido eﬁl 1978

No dia 3 de maio, o presidente do Metrd, Noel de Almeida, assinou em Frankfurt, o contrato de
empréstimo com o Deusfche Bank no valor de 100 milhdes de marcos — cerca de Cr$ 800 milhoes
— para cobrir parte das despesas com obras e desapropriacdes da linha 2 e do Pré-Metré.



Entre maio e agosto foram realizados testes dinamicos da estrutura dos truques do carro protétipo
do Pré-Metrd, na Bélgica.

No dia 5 de junho, s&o instalados dos tltimos 150 metros de frilho do trecho Gléria-Praca Onze,
a ser inaugurado em margo de 1979. As estaces Central e Presidente Vargas tinham 70 por
cento das obras de acabamento prontas, enquanto as estacdes Uruguaiana e Carioca estdo com
a obra bruta concluida.As estacdes Gloria Cinelandia e Praca Onze @ estavam praticamente
concluidas, falfando somente a instalacio do sistema de bilhetagem e comunicacdo sonora e
visual.

Em junho, a Companhia do Metropolitano assina os frés Oltimos confratos de financiamento no
valor de Cr$ 200 milhdes, para fabricacdo dos oifo trens profétipos e do equipamento elétrico dos
68 carros do pré-metrd. A operacdo envolvia a Société Genérale, da Bélgica, a Siemens e a
Brown Boveri, estas duas dltimas, empresas alemaes. Dos 68 carros de pré-metrd, apenas 8 seriam
importados, os demais s&o fabricados no Brasil. Em Frankfurt o presidente da Companhia, Noel de
Almeida, assina o confrato de empréstimo com o Deutsche Bank no valor de cerca de Cr$ 800
milhées para cobrir parte das despesas de desapropriacées da linha 2 e do Pré-Metré.

No dia 29 de junho, é assinado o Gflimo financiamento externo do ano. Um confrato no valor de
US $ 143 milhdes afravés do Exportimport Bank (Eximbank) dos Estados Unidos, destinado &
compra dos equipamentos importados necessarios & fabricacao de 60 carros de metrd, parte de
uma encomenda total de 270 carros.

Em junho, enfrega da reubanizacdo da Praca 11 apds as obras do metrd, ganhando um lago com
chafarizes, trés canteriros ajardinados e 58 drvores numa faixa de 225 metros de extenséo. No
primeiro semestre de 1978 tamém foram enfregues as reurbanizacdes da Cinelandio, rua Treza de
Maio, Gléria, Praca Paris e o inicio do rua do Catete, no trecho proximo a Gléria.

No dia 29 de julho, é redlizada a primeira viagem com passageiros no frem do metro,
transportando moradores do bairro de Botafogo na linha de testes do centro de manutencéo, com
600 metros de extensao.

No dia 29 de julho, o carro protétipo do Metrd realiza sua primeira viagem com passageiros,
fransportando cerca de 200 moradores de Botafogo, que participavem de uma visita as obras. A
composicdo com 4 carros, percorreu um fofal de 2.400 mefros, em quatro viagens nos 600

metros de via de testes do Centro de Manutencéo.

No dia 4 de julho, lancamento da primeira viga do viaduto de acesso ao Centro de Manutencao,
sobre a avenida Francisco Bicalho, com 30 metros de comprimento e peso de 40 toneladas.

Em julho, finalizacao da obra bruta da estac@o Saens Pefia.

Em agosto, instalacao do sistema de ventilacao das estacdes Gléria e Cinelandia.



No dia 5 de agosto, instalacdo dos dltimos 150 metros de trilhos da ligacéio Gléria- Cidade
Nova, com previsdo para entrega ao publico em marco de 1979. As estacdes Gloria,
Cinelandio e Cidade Nova & se enconfravam praticamente concluidas, falfando apenas a
instalocdo do sistema de bilhetagem e comunicacdo sonora e visual As estacdes Central e
Presidente Vargas estavam com 70% das obras de acabamento concluidas, enquanto as estacdes
Carioca e Uruguaiana estavam apenas com a obra bruta concluida.

Em agosto, a Companhia devolve o trole (automével de linha) & RFFSA, que durante um ano e 4
meses transportava os visitantes das obras nos trechos de galerios onde os frilhos j& estavam
assentados.

Em agosto, inicio dos passeios nos carros do Metrd, aos domingos, no trecho Cinelandia —
Presidente Vargas.

No dia 26 de agosto, os 4 primeiros carros do metrd descem pela primeira vez & galeria,
puxados por um frack-mobile (minilocomotiva), e ficam estacionados na estacdo Praca Onze, na
via sentido Estécio, para o inicio do programa de orientacéo dos futuros usudrios do metrd. Na
primeira fase do programa, a composicdo ficou estacionada durante 4 domingos consecutivos,
entre 27 de agosto e 17 de setembro, sendo visitado por mais de 15 mil pessoas.

No dia primeiro de sefembro, visita do Ministro do Planejamento Jodo Paulo dos Reis as obras e
abertura da exposicéio com 17 painéis fotograficos na estacdo Praca Onze, onde também se
encontrava um trem protétipo com 4 carros estacionado para visita. Na saida era distribuido um
folheto sobre os carros do metrd, um cartdo postal, um folheto sobre a estacéo Praca Onze e um
plastico com os dizeres “Em 1979 usarei o Metrd”.

Situacéio das Obras Conclufdas em setembro de 1978

linha T 88,53%

1 Central 99.67%
2 Presidente Vargas 99,65%

3 Uruguaiana 97,34%

4 Carioca 86,70%

5 Cinelandia 100%

6 Cléria 100%

/ Catete 89,39%

8 Marqués de Abrantes 98,39%
Q Botafogo 75,08%

21 Estdcio Q/,28%

22 Tijuca 49,03%

N
w

Tijuca 40,87%



Linha 2 46,52%

30 Enterrado (Praca da Bandeira) 48,01%
30 Elevado (Praca da Bandeira) 67,52%
31 Sé&o Cristovao,/ Maracand 40,01%
32 Triagem 48,79%
Pré-Metré 42 18%
60 58,94%
61 21,04%
62 42,16%

O viaduto da linha 2 junto & avenida Suburbana se encontrava ainda em construcéo, bem como o
tonel sob a linha da RFFSA em Mangueira, construido pelo método Bemold, e o tunel do Pré-Metro
em Del Castilho. No Pré-Metr® estavam sendo atacadas as obras civis das estacdes de Del
Castilho, Inhatma, Engenho da Rainha, Vicente de Carvalho, Colégio, Coelho Neto e Acari.

A Companhia do Metropolitano assina dois contratos para instalacdo da via permanente na linha
2 e no Pré-Metrd, com prazo maximo de execucdo de um ano. O primeiro contfrato foi assinado
com a ESUSA — Engenharia e Construcéio S/A para instalocdo da via permanente entre o Estacio
e Maria da Graca. O outro foi assinado com a Techint — Companhia Técnica Internacional, para
a via permanente do Pré-Metfrd. Os contrafos prevéem a instalacdo e execuc@io do lastro,
colocacao de dormentes, trilhos, aparelhos de Mudanca de Via (AMV), canal de cabos para o
sistema de energia, com o fomecimento de todo o material necessario.

No dia 24 de setembro, inicio das viagens experimentais com passageiros nos carros do Metro,
entre as estacdes Gléria, Cinelandia e Cidade Nova, transportando cerca de 150 mil passageiros
em frés meses.

No dia 27 de outubro, o presidente do golpe militar Emesto Geisel, acompanhando pelo
presidente eleito indirefamente, Jodo Baptista  Figuieredo, do governador do Estado do Rio de
Janeiro, Faria lima, do ministro dos transportes, Dirceu Aratjo, do presidente da Companhia do
Metropolitano, Noel de Almeida, do prefeito da cidade do Rio de Janeiro, Marcos Tamoio, entre
diversas autoridades, entregou oficialmente ao publico uma considerdvel parfe do centro da
cidade reurbanizado pelas obras do Metré, entre eleas a avenida Paulo VI (Flamengo), parte da
rua do Catete, o largo da Gléria, a Cinelandia, a rua Uruguaiana, a avenida Presidente Vargas e
a Praca Onze, além da rua Jodo Paulo |, no Estacio, no trecho entre as ruas Joaquim Palhares e
do Matoso, num trecho de 600 metros. Na mesma ocasido o Presidente Geisel inaugura a Pré-
Operacao do Metré e as estacdes Gloria e Cinelandia.

Em outubro, as 5 empreiteiras confratadas pelo Metré: Ecisa, Mendes Junior, Cefenco, CBPO,
Queiroz Galvao e Esusa, contavam com 16.690 operdérios mobilizados na construcdo do Metré.



Em outubro, chegada dos dois primeiros carros do Pré-Metré fabricados na Bélgica, a bordo do
navio “Olinda”, da empresa Alianca de Navegagao, no porto do Rio de Janeiro, que logo depois
de desembarcados foram levados em prancha da RFFSA até o Centro de Manutencdo do Metré.
Era previsto para fevereiro de 1979 a chegada de mais 6 carros do tipo pré-série  fambém
fabricados na Bélgica. Os 60 carros restantes do contrato deveriam ser fabricados pela Cobrasma
no Brasil, em S&o Paulo.

Em outubro, inicio da pré-operacao do trecho Estécio-Gléria.

Em dezembro, ¢ concluida a construgao do primeiro protétipo do carro do Pré-Metrd na Bélgica,
quando sdo realizados os testes iniciais. O carro foi construido com a parficipacdo de 8 empresas
européias, além de pecas fabricadas no Brasil, de modo a garantir a méxima participacéo da

indUstria nacional:

1- Construcao da caixa e monfagem do carro pela Cosntruction Ferroviaires et Metaliques, em
Bruge, na Bélgica.

2- Fabricacdo dos motores de tracdo, pela Brown Boveri & CO., em Mannheim, na Alemanha.
3 - Fabricacacdo de quipamentos elétricos, pela Siemens A.G., em Erlangem, na Alemanha.

4- Fabricacacdo de engates automdticos e semi-permanentes, pela Bergische Stahl Industrie, em
Remshield, na Alemanha.

5- Fabricacacao do equipamento de freio automdtico, pela Knor-Bremse A.G., em Munique, na
Alemanha.

6- Fabricacacdo das caixas de transmissdo, pela Car Hurth Maschine, em Munique, na
Alemanha.

7- Fabricacacao de pantégrafo e sapata do terceiro frilho, pela Faiveley, em Tours, na Franga.

8- Fabricacacao de truques motor e truques articulados, pela  Francorail -MTE  Groupement
D'Intéret /* Economique, em Creusot Loire, na Franca.

Pelo contrato, seriam fabricados apenas 8 carros na europa (dois protétipos e & pré-séries). Os
demais seriam fabricados em Sumaré, Sao Paulo, pela Cobrasma, que era a empresa lider do
consércio, seguindo a politica do Metré de méxima nacionalizagdo do equipamento.

Durante a / Feira Nacional do Transporte, realizada entre os dias 26 de agosto e 3 de setembro,
no Parque Anhembi em S@o Paulo, o carro protétipo do Metfrd em exposicéio  foi visitado por
cerca de 40 mil pessoas.



Elaboracao do PIT - Plano de Infegracdo Taritaria, com o objetivo de definir uma politica tarifaria
para o Metro,

Eloboragao do Estudo de Transporte Hidrovidrio na Baia de Guanabara, visando a infegracéo do
Metré com as barcas.

Conclusao da elaboracao do Projeto Basico do lote 29, referente ao trecho Estécio-Carioca, com
2,6 km de extens@o, com duas estacdes, Catumbi e Cruz Vermelha. Em dezembro de 1978 o
Projeto Defalhado de Constrcaio do trecho estava em vias de conclusao.

Inicio da elaboracdo do Projefo Basico do lote 10, referente ao trecho entre a Estacdo de
Botafogo e a embocadura do Morro Sao Jodo.

Inicio da pesquisa socio-econémica e de uso do solo ao longo da linha 3 do Metro.

Flaboracao de relatério sobre a avenida Perimetral, visando avaliar os impactos na circulacao da
area central da cidade.

Céleulo do tracado de toda a via permanente do Pré-Metrd 1 e do Cenfro de Manutencéo. No
centro de manutenc@o foram implantados 6 km de via permanente e 34 aparelhos de mudanca de
via.

Célculos para implantacéo da via permanente nos lotes 2, 3, 4, 7, 8, 9 (parte), 22(parte) e 23
(inicio), incluindo poligonais de locacto das vias. Em 1978 foram instalados 16 km de via

permanente na Linha 1, possibilitando em outubro a pré-operacao do trecho Estécio-Gléria.

Foram iniciodos os servicos de implantacdo da via permanente na linha 2 e no Pré-Metrd. Em
dezembro o servico estava em andamento ao longo de 1,5 km de extensao.

Conclusdo da montagem de 19 escadas rolantes no trecho Gléria-Praca Onze.

Inficio da montagem do sistema de ventilacdo primaria nas estacdes Central, Presidente Vargas,
Cinelandia, Gloria e Praca Onze.

Inicio das obras de acabamento de 5 estacdes: Carioca, Catete, Morro azul, Estacio e
Uruguaiana.



Em 1978 foram implantados os primeiros trechos de via permanente do Pré-Metré
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