CIDADE DO RIO DE JANEIRO
Cronologia do Metré

OPERACAO (1979-2008)

1979

Em janeiro, entrega de 3 carros do Metrd, complementando a frota de 4 trens de 4 carros cada,
necessarios ao inicio da operagdo comercial, entdo marcada para margo.

Em janeiro, as obras dos Lotes 61 e 62 do Pré-Metrd estavam na fase de conclusdo do remanejamento
das adutoras de Acari e Ribeirdo das Lajes, localizadas ao longo do tracado da linha, sendo que no lote
62 j& haviam sido implantados 800 metros de trilho na Pavuna, e concluidas as paradas Coelho Neto e
Acari. Ao longo do ano a obra bruta dos lotes 61 e 62 estavam adiantadas. Também em 1979 foi
iniciada a construcao da parada Tomaz Coelho.

No dia 5 de marc¢o, inauguragdo do primeiro trecho do Metro, com 5 estagdes: Gloria, Cinelandia,
Presidente Vargas, Central e Praca Onze, com horario de operagdo de 9h as 15h. A extensdo total do
trecho, de eixo a eixo de plataforma, era de 4,298 km.

No dia 19 de margo, inicio da operagdo comercial (remunerada), no periodo das 9h as 15h, com 4 trens
de 4 carros, e intervalos médios de 8 minutos.

Em marco ja haviam trilhos assentados na Linha 1, desde a estagdo Botafogo até¢ a rua do Matoso,
faltando apenas um trecho proximo ao Largo do Machado. Na linha j4 tinham sido assentados os trilhos
no tinel sob o viaduto de Mangueira e os trilhos da RFFSA. Nesse tunel foi utilizado pela primeira vez
o método construtivo Bernold, que consiste na instalacdo de placas especiais de conten¢do a0 mesmo
tempo em que ocorrem as escavagoes.

Em margo, ¢ concluida a obra bruta do Lote 60 (Pré-Metro), incluindo as estagdes Del Castilho e
Inhatima.

Em margo, entrega de trecho de 600 metros da via projeta, ligando a rua Doutor Satamini a Praga Saens
Peia, no trecho entre as ruas Pareto e Alzira Branddo. Um més depois foi entregue outra parte da via.

Em margo, com a colaboracdo do Metrd, entrega da urbanizacdo do Buraco do Lume, no Centro,
localizado entre as ruas Nilo Pecanha e Sao José.

Em maio,inicio dos testes estaticos (sem movimento) dos carros do Pré-Metro.

No dia 5 de abril, o metrd transporta mais de 850 mil passageiros no primeiro més de operacao.,
quando ainda operava no horario das 9h as 15h.

Em abril, gradativamente a implantagao dos trilhos se desenvolve nas galerias em construgdo. Na linha
1 ja haviam trilhos entre Botafogo e a rua do Matoso, com exce¢do de um trecho préximo ao Largo do
Machado.



Ema abril, inicio da elaboragdo do Projeto Basico dos Lotes 10-11, 11 e 12, na Linha 1, em Copabacana.
No dia 4 de julho, numa quarta feira, o metrd bate o recorde de 72 mil passageiros transportados/ dia.

No dia 18 de julho, o presidente do Metrd, Noel de Almeida, faz a soldagem simbolica da ultima peca
do carro do Pré-Metrd, produzido pela Cobrasma, que ¢ encarregada de construir 60 dos 68 respectivos
carros.

Em agosto, conclusdo da obra bruta da estagdo Maracand. No trecho do Pré-Metrd, ja haviam trilhos
entre Maria da Graga e Vicente de Carvalho, ao menos. As estagdes de Del Castilho e Inhauma se
encontravam em fase adiantada de obra bruta. A previsdo era que o Pré-Metr6 fosse entregue em 30 de
maio de 1981, com exce¢do da estagdo Pavuna, que deveria estar operando a partir de junho de 1982.
Em entrevista a imprensa, o Secretdrio de Estado de Transportes, Adyr Veloso confirmou que o
Governo do Estado ampliara a linha basica até Copabacana, na altura da praga Cardeal Arcorverde.

Em agosto, no canteiro de obras da praga Saens Pefia, as galerias ainda se encontravam abertas, com a
estrutura metalica de cobertura ainda aparente .

Em agosto, entrega das obra de reurbanizacdo da Praga José de Alencar. As obras do Metrd na praga
comegaram em 1976, com o cravamento da primeira estaca do Lote 8.

No dia 24 de setembro, ampliagdo do horario de operagdo, de segunda a sexta, das 6h as 20h.
No dia 7 de novembro, o Metrd atinge a marca de 3 milhdes de passageiros transportados.

No dia 3 de dezembro, em fun¢do do periodo de compras de Natal, o horario de fechamento do Metro
¢ ampliado das 20h para as 23h., passando também a operar aos sdbados, no periodo das 6 as 15
horas.

No dia 3 de dezembro, entrega ao trafego da rua Muniza Barreto, no trecho entre as ruas Fernando
Ferrari e Marqués de Olinda, em Botafogo.

No dia 21 de dezembro, numa segunda-feira, o Metr6 bate o recorde no transporte de 293 mil
passageiros/dia.

Inicio das obras do trecho Pré-Metrd da linha 2, cuja parte do tracado aproveita o leito da antiga
ferrovia Rio do Ouro. No trecho sdo construidas algumas estacdes e implantados trilhos em diversos
segmentos, sendo as obras paralisadas no inicio da década de 1980.

Entre janeiro e julho de 1979 sdo entregues 48 carros do tipo metro.

Apresentacdo do Plano Operacional de Integragcdo Parcial — POIP, elaborabdo entre 1977 e 1978,
visando a integragdo do Metrd com linhas de 6nibus municipais. Na pratica, as primeiras linhas de
onibus integradas ao Metrd na zona sul M-21 e M-22, operadas pela CTC, comecaram a circular
somente em 1981, logo apds a inauguragdo da estagdo Botafogo.

A estacdo Morro Azul (Flamengo) estava em vias de conclusdo e as estacdes Estacio, Uruguaiana,
Carioca e Catete, em diferentes estagios de acabamento.



Elaboracdo dos estudos preliminares para implantacio da linha 2-A (Maria da Graga-Ilha do
Governador), Linha 3 (Iraja-Vargem Grande), PM-2 (Niteroi-Sao Gongalo) e PM-3 (Cidade de Deus-
Vargem Grande), com um ramal até o Jardim Oceanico

Quadro — Reurbanizagdes entregues pelo metrd até junho de 1979
Postal — Estacao Gloria em 1979
Quadro — Situagdo das Obras em 1/5/79
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1980

No decorrer do ano procurou-se minimizar os transtornos causados a cidade, entregando a populagao
grandes areas reurbanizadas pelas obras do Metrd, reduzindo o desgaste da Companhia junto a
comunidade. Foram entregues 330 mil m? de areas reubanizadas na Tijuca, Botafogo, Flamengo,
Gloria, Estacio, Praca da Bandeira, e algumas areas adjacentes a Linha 2 e Pré-Metro:

- Abertura ao trafego da rua Catete, entre a Praga José de Alencar e o Largo do Machado.

- Liberacdo ao trafego de trecho da Praca Saens Pefa, entre as ruas Carlos de Vasconcelos e Conde
de Bonfim.

- Entrega da reurbanizagdo das pracas Copérnico e Pavuna, ambas no bairro da Pavuna, e de trecho
da avenida Automovel Clube, também na Pavuna.

- Entrega da reurbanizagdo da Avenida Chile, Largo do Machado, Praca da Bandeira, e rua Conde de
Bonfim, no trecho entre as ruas José¢ Higino ¢ Dona Delfina.

Houve uma grande desaceleracdo nos trabalhos de construgdo civil, com uma reduc¢do de 72% no
numero de operarios em relacdo ao ano de 1979, passando para uma média de 2.450 homens. Devido a
escassez de recursos, os esforcos foram concentados no término das obras civis das estacOes
Uruguaiana e Estéacio, inauguradas no primeiro semestre.

No dia 8 de janeiro, o Metr6 atinge a marca de 5 milhdes de passageiros transportados, depois de 10
meses e trés dias em operacdo. Depois da ampliacdo do horario de funcionamento de 6 as 23 horas, a
média diaria de passageiros subiu de pouco mais de 12 mil para 41 mil.

No dia 17 de margo, inauguragao das estacdes Uruguaiana e Estacio.

No dia 17 de margo, inauguracao do servigo de venda de bilhete de metrd na estagdo Madureira do
trem de sublrbio, ainda sem integragdo tarifaria. Em 1982 o posto vendia uma média 10 mil
bilhetes/més.

No dia 17 de margo, inauguragao do estacioanamento controlado pela Coderte, junto a estacao Estacio,
com 250 vagas. No dia 7 de outubro, ao lado, ¢ inaugurado um novo estacionamento, com 400 vagas.

Em marc¢o, o engenheiro Carlos Theophilo de Souza e Mello assume a presidéncia da Companhia do
Metropolitano do Rio de Janeiro.

Em abril, a Prefeitura conclui o estudo de uma linha de Pré-Metr6 entre o sul de Jacarepagua e o
extremo leste da Barra da Tijuca. O trabalho foi o resultado de reunides realizadas a partir de
dezembro de 1979 entre técnicos da Sudebar e da Companhia do Metropolitano (Deplan).

No dia 7 de maio, inicio da operagdo comercial com 5 trens de 6 carros, nas horas de pico, e intervalos
médios de 6 minutos e 30 segundos. Nos demais horarios continuavam a ser usados 4 trens com

intervalo médio de 8 minutos.

No dia 26 de maio, lancamento da Tomada de Pregos para execucao da reurbanizacao de superficie, no
eixo sobre a estagdo Botafogo, entre as ruas Professor Alvaro Rodrigues e Sao Clemente.

No dia 4 de julho, entrega ao trafego de parte da Praca Saens Pefia, no trecho entre as ruas



Desembargador Isidro e Carlos Vasconcelos.
Entre agosto de 1979 e maio de 1980 sdo entregues 92 carros do Metrd.
No dia 2 de setembro, entrega da reurbanizacdo da Praga Copérnico, na Pavuna.

No dia 7 de setembro, inicio da operagdo de trens com 6 carros, em conjunto com trens de 4 carros. No
dia 20 de setembro, a operacao passa a ser feita exclusivamente com trens com 6 carros.

No dia 7 de outubro, entrega ao trafego da rua Muniz Barreto, no trecho entre as ruas Sdo Clemente e
Alvaro Rodrigues, em Botafogo; da rua do Catete entre as ruas das Laranjeiras e Gago Coutinho; da rua
Doutor Satamini, entre as ruas do Matoso e Marechal Marques Porto e entre a rua Afonso Pena e a
avenida Melo Mattos, na Tijuca; da rua Conde de Bonfim, entre as ruas General Roca e José Higino; da
rua Joaquim Palhares, entre a rua Jodo Paulo I e a avenida Paulo de Frontin, no Estacio; do paisagismo
e arruamento das areas adjacentes a estagao Estacio.

Em novembro, ¢ concluida a elaboragdo do Projeto Executivo do Lote 29, no trecho Estacio-Carioca, a
ser construido pelo método de céu aberto. A elaboracao do Projeto foi iniciada em janeiro de 1978.

No dia 22 de dezembro, numa segunda-feira, o metrd bate o recorde de 100 mil passageiros
transportados/ dia. Em dezembro o sistema transportava uma média de 80 mil passageiros/dia.

No dia 23 de dezembro, entrega ao trafego da rua do Catete, no trecho entre a Praca José de Alencar e a
rua das Laranjeiras, no Catete; das avenidas Chile e Almirante Barroso, no trecho entre a rua do
Lavradio e avenida Rio Branco; da rua Conde de Bonfim, entre as ruas José¢ Higinoe Dona Delfina, na
Tijuca; da Praga da Bandeira, entre as ruas Joaquim Palhares e Para.

Principais Atividades Desenvolvidas em 1980:

Acompanhamento e fiscalizagdo das provas de carga no elevado do Lote 32 (Linha 2).

Elaboracdo dos projetos de detalhamento de arquitetura das estagdes Maracand, Sao Cristovao, Tijuca,
Carioca, Afonso Pena, Engenho Velho (Sao Francisco Xavier), Botafogo, Morro Azul (Flamengo).

Elaboragdo do Projeto de Comunicacdo Visual e Publicidade e Propaganda para as estagdes
Uruguaiana, Central, Afonso Pena, Engenho Velho, Morro Azul e Botafogo.

Elaboracdo de projeto para simplifica¢do de estagdes das Linhas 1, 2 e Pré-Metro.
Elabora¢ao de Estudo Preliminar de implantagdo do PM-3, na Barra da Tijuca.

Elaboracdo de Estudo Preliminar para expansdo da linha 1 nos trechos Saens Pefia-Leblon e Botafogo-
Copacabana, cujos projetos basicos sao concluidos em 1982.

No final do ano, se encontrava em fase de conclusdo, o Projeto Bésico e Executivo do Lote 10-1, e o
projeto Basico dos Lotes 10-II, 11 e 12.

Elabora¢ao dos Projetos de instalagdo das passagens de nivel do Pré-Metrd 1.



Estudo de Integragao tarifaria entre o Metrd e as linhas de 6nibus da CTC.

Implantagdo de posto de venda de bilhetes do Metr6 na estagdo Madureira da RFFSA, visando diminuir
as filas para compra de bilhetes na estagcao Central.

Conclusdo do acabamento das estagdes Estacio, Uruguaiana e Morro Azul (Flamengo).

Preparo do edital referente a Licitagdo para locacdo das lojas das estacdes Gloria, Cinelandia,
Presidente Vargas e Central.

Inicio da operacdo de areas de estacionamento para automoéveis nas estagoes Estacio e Praga Onze,
totalizando 1.100 vagas.



1981

No curso de 1981 a Companhia do Metropolitano entregou ao trafego 7 km de linhas, inaugurando 5
estagdes na Linha 1 e duas na Linha 2, ao mesmo tempo em que na Linha 1 foi reduzido o intervalo
dos trens nos horarios de pico para 5 minutos, além da inauguragdo das primeiras linhas de Onibus
integradas. Com os novos trechos em operacao, a demanda diaria média de passageiros passou de 80
mil para 300 mil passageiros/dia.

No dia primeiro de janeiro, ado¢do do regime de tarifa inica. Essa decis@o tornou possivel a eliminagao
do controle nos torniques de saida, que passam a girar livremente, a partir do dia 5 de janeiro.

No dia 5 de janeiro, inicio do funcionamento do Centro de bilhetagem que, através de seus
computadores, supervisionava os aparelhos de controle, processando estatisticas de trafego de

passsageiros.

No dia 20 de marco, inauguracao do edificio sede do Centro de Controle Operacional e do prédio de
Administragao I do Centro de Manutengao.

No dia 20 de margo, entrega ao trafego da rua Doutor Satamini, entre as ruas Campos Sales e Afonso
Pena.

No dia 25 de maio, a tarifa sobre de Cr$ 10 para Cr$ 15.

No dia 30 de maio, pela primeira vez uma composicao de servigo, um 6nibus da CTC adaptado para
trafegar sobre os trilhos, percorre toda a extensdo de 13,5 km da linha 1.

No dia 5 de junho, pela primeira vez um trem do Metr6 percorre o trecho Gloria-Botafogo, em carater
experimental.

No dia 13 de julho, inicio da venda do bilhete IVO, ida e volta
No dia 14 de julho, inauguracao da estacao Carioca, ainda sem as plataformas laterais.

No dia 18 de agosto, inauguragdo das estacdes Catete, Morro Azul (Flamengo) e Botafogo, passando a
Linha 1 a operar com 11 estagdes, em trecho de 8,7 km de extensao.

No dia 19 de agosto, inicio da operacao do Sistema de Sinalizacdo Automadtica de Cabine — VISUCAB,
no trecho Gloéria-Estacio.

No dia primeiro de setembro, aumento da oferta de trens, de 4 para 6, sendo que nas horas de pico o
nimero de composic¢des passa de 5 para 8 trens.

No dia 10 de setembro, entrega ao trafego da rua Joaquim Palhares, entre a avenida Paulo de Frontin e
a Pracga da Bandeira, no Estacio.

No dia 17 de setembro, inicio do funcionamento do Posto de Controle de Trafego - PCT.

No dia 18 de setembro, inauguragdo do trecho sul do Metrd, com as estagdes Catete, Morro Azul e
Botafogo, elevando a média diaria de passageiros de 100 mil para 250 mil passageiros/dia



No dia 18 de setembro, inauguragcdo das primeira linhas de integragdo metr6-6nibus, M-21 ¢ M-22,
operadas pela CTC, com ponto inicial na estacdo de Botafogo, com os seguintes itinerarios: a primeira,
M-21, saindo da estacdo de Botafogo, rua Sao Clemente, Real Grandeza, Siqueira Campos, Barata
Ribeiro, Rainha Elisabeth, até a Praca General Osorio; a segunda, a M-22, saindo da estacdo Botafogo,
rua Sao Clemente, Jardim Botanico, Visconde de Albuquerque, Ataulfo de Paiva, até a Praga Antero de
Quental.

No dia 18 de setembro, inauguracdo do estacionamento para automoveis da estagdo Botafogo, com 150
vagas. No dia 20 de novembro ¢ inaugurado o estacionamento da rua Alvaro Rodrigues, com 300
vagas.

No dia primeiro de outubro, inaugurag¢ao do segundo mezanino da estacdo Botafogo

No dia primeiro de outubro, aumento da oferta de trens de 8 para 9 nas horas de pico. O intervalo
minimo cai de 6 minutos e 30 segundos para 5 minutos.

No dia 3 de outubro, liberagdo ao trafego das 3 ltimas ruas da Tijuca, que estavam interrompidas em
funcdo das obras do Metrd: a rua Doutor Satamini, no trecho entre a avenida Mello Mattos e Sao
Francisco Xavier, a rua Heitor Beltrdo, no trecho entre as ruas Sdo Francisco Xavier ¢ Almirante
Cochrane; e da rua Conde de Bonfim, entre as ruas General Roca ¢ Almirante Cochrane, na Praca
Saens Pena.

No dia 19 de outubro, ¢ inaugurada a linha de integracdo metro-6nibus M-41(Estacio-Usina)

No dia 4 de novembro, inauguracao do acesso Petrobras da estacao Carioca.

No dia 5 de novembro, foi energizada e realizada a primeira viagem com trem de metr6 na Linha 2, até
a estacao Maracana.

No dia 19 de novembro, inaugurac¢do do primeiro trecho da Linha 2, com 2,9 km de extensdo e duas
estacdes, Sao Cristovao e Maracand, com horario de funcionamento das 6 as 20 horas, de segunda a
sabado. Inicialmente a linha era operada com 2 trens de dois carros articulados cada, em sistema
carrossel, com intervalos de 7 minutos. Com o novo trecho o Metrd passa a contar com 11,7 km de
linhas e 13 estagcdes em operacao.

No dia 19 de novembro, langamento do bilhete multiplo de 12 viagens.

No dia 23 de novembro, lancamento do bilhete Mensal.

No dia 26 de novembro, a tarifa do bilhete unitario sobe de Cr$ 15 para Cr$ 20.

No dia 21 de dezembro, numa segunda-feira, o metr6 bate o recorde de 293 mil passageiros
transportados /dia.

No dia 23 de dezembro, inauguragdo da estagao Largo do Machado. No mesmo dia a estagdo Morro
Azul é renomeada para Flamengo.

Em dezembro, inicio da operacdo de uma linha regular de Onibus especial gratuita, com ar-



condicionado e poltronas reclinaveis, entre a estagdo Botafogo e centro comercial Rio Sul, criada e
mantida pelo proprio centro comercial. A linha era operada com um carro, alugado da empresa Real
Auto Onibus, modelo Marcopolo.



1982

O Metrd consolidou sua posi¢do como sistema de transporte de massa da cidade do Rio de Janeiro, com
a entrega das 3 estacOes restantes da Linha 1, Afonso Pena, Sdo Francisco Xavier e Saens Pefia. Um
reflexo foram as 98,3 milhdes de entradas em 1982, representando um acréscimo de 166% em relagao
ao ano anterior. O sistema ja transportava quase 500 mil passageiros/dia.

Outro ponto de destaque foi o aumento do numero de passageiros integrados com os Onibus,
respondendo pelo transporte de cerca de 10 milhdes de passageiros em 1982.

A praca Saens Peia, ltima 4rea remanescente das obras da linha 1, foi finalmente entregue. Além da
finalizacdao das obras das 3 estagdes da Tijuca, foram atacadas as obras das estagdes Maria da Graga,
Del Castilho e Inhaiima com vistas a inaugura¢ao no proximo ano.

A partir de 1982, por falta de recursos, o Metré deixa de investir na drea de manutencdo e operacgao,
provocando queda no padrao de qualidade de servigos.

No dia 20 de janeiro, o metrd opera pela primeira vez durante um jogo de futebol no Maracana.

No dia 23 de janeiro, inauguragdo da 4* linha de integragdo metr6-onibus, a M-71 (Maracana-Grajan),
via Vila Isabel.

No dia 14 de abril, inicio da transmissdo de musica para as estagdes, mediante convénio com a Réadio
Roquete Pinto.

No dia 12 de maio, inicio da operacao do piloto automatico na linha 1, permitindo a redu¢do do
intervalo de 6 para 3 minutos e 45 segundos, além de aumentar a margem de seguranca da operagao
dos trens.

No dia 18 de maio, inicio da operacao dos trens articulados (tipo Pré-Metrd) na linha 2. A velocidade
operacional da linha ¢ também aumentada, visando atingir o intervalo minimo de 6 minutos.

No dia 19 de maio, apds a implantag¢do do piloto automatico, a linha 1 passa a funcionar com 14 trens
nas horas pico, operando no trecho Botafogo-Estacio com usudrios e no trecho Estacio-Saens Pefia sem
atendimento ao publico. O intervalo minimo programado cai de 5 minutos para 3 minutos e 45
segundos.

No dia 27 de maio, o metrd chega a Tijuca, com a inauguracdo das estagdes Afonso Pena, Sdo
Francisco Xavier e Saens Pefia. No mesmo dia ¢ inaugurada a linha de integracdo metr6-6nibus M-61
(Saens Pefia-Usina) substituindo a linha M-41 (Estacio-Usina). Com o novo trecho a extensado total do
sistema alcanca 14,5 km e a média da demanda diéria de passageiros passa de 250 mil para quase 500
mil passageiros.

No dia 11 de junho, inauguragdo da linha de integragdo M-51 (Sao Francisco Xavier-Grajal), criada a
partir da linha M-71 (Maracana-Vila Isabel) extinta no mesmo dia.

No dia 3 de setembro, inicio da operagdo da linha M-62 (Saens Pefia — Grajail). No mesmo dia o
itinerario da linha M-51 (Sao Francisco Xavier-Grajau) ¢ estendido até o bairro de Lins Vasconcelos.
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No dia 11 de outubro, inicio da integracdo tarifaria com as Barcas. Em dezembro contava com
movimento médio diario de cerca de 1.000 passageiros.

No dia 6 de novembro, inauguracao de mais dois acessos da estacdo Saens Pena.

Em novembro, o presidente da Companhia do Metropolitano, o engenheiro Carlos Teéfilo de Souza,
negociava com o BNDES um empréstimo de Cr$ 8,4 bilhdes para a compra de 14 novos carros do tipo
Metr6 e 14 do tipo articulado (Pré-Metrd).

Em novembro, o presidente Carlos Teophilo negociava com o BNDES o empréstimo de Cr$ 8,4
bilhdes para a compra de 14 novos carros tipo Metrd e 14 tipo Pré-Metrd.

Até dezembro de 1982, nos 37 km de toda a rede basica, foram escavados 5,491 milhGes de metros
cubicos, concretados 1,260 milhdoes m? e reaterrados 2,450 milhdes m?3.

Em dezembro, a obra civil da estagdo Maria da Graga se encontrava praticamente pronta, faltando
apenas o acabamento e a reurbaniza¢ao do entorno.

Os dormentes de concreto armado da linha 1 comecam a apresentar fissuras. O problema ird se
prolongar ao longo dos proximos 10 anos, com a troca de 6 mil dormentes. Em 1992, eram realizadas
trocas didrias, quando decide-se pela elaboracdo de licitagdo para a troca de 50% dos dormentes da
linha 1.

Paralisacao das obras do pré-metrd, entre Iraja e Pavuna.

Sao urbanizados os 7 primeiros terrenos remanescentes das obras do Metrd, sendo seis localizados na
Tijuca, a maioria nas ruas Dr.Satamini, Heitor Beltrdo e Sao Francisco Xavier, e um em Botafogo, na
rua Visconde de Ouro Preto, entre as ruas Natal e Muniz Barreto. Em 1985 o Metr6 contava com 87
terrenos ociosos, sendo 52 na linha 1 e 15 na linha 2.

Apesar de ainda ndo existir integragdo tarifiria com os trens de suburbio, metade dos passageiros que
utilizam a estagdo Central sdo provenientes dos trens de suburbio, ou seja, cerca de 25 mil passageiros/
dia.

Ap6s a finalizagdo da rede basica de 37 km, com a chegada do Metr6 na Pavuna, prevista para 1984,
haviam planos de expansdo da rede do Metr6 de Botafogo até a praca do Lido, em Copabacana, ¢ da
praca Saens Pefia até a rua Uruguai e, depois pelo maci¢o da Tijuca, até o Jardim Botanico e, por
extensao, até a Praga Antero de Quental, no Leblon.

Foto — Integragdio Metr-Onibus em Botafogo, por volta de 1982
Quadro - Linhas de integracdo Metr6-Onibus em junho de 1982
Quadro — Integracao Metro-Automovel e Metr6-Onibus
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1983

No dia 21 de janeiro, em fung@o das obras de prolongamento da linha 2 até Maria da Graca, a linha 2
passa a funcionar das 6h as 14h. No periodo das 14 as 20h ¢ implantado um servico gratuito de 6nibus
entre as estagcdes Estacio-Sao Cristovao e Maracand. A operagdo da linha ¢ normalizada no dia 28 de
fevereiro.

Em janeiro, aproximadamente 40 mil pessoas eram transportadas diariamente nas linha de integracao
metrd-onibus M-21(Botafogo-Leblon), M-22 (Botagogo-General Osoério), M-51 (Sdo Francisco
Xavier-Lins), M-61 (Saens Pefia-Usina) e M-62 (Saens Pefia-Grajat).

Nos dias 13 e 14 de fevereiro o Metr6 funciona ininterruptamente, das 14 horas de domingo até as 23
horas de segunda-feira.

No dia 28 de fevereiro, viagem com o trem precursor com a via energizada até Maria da Graga.

No dia 3 de margo, no Pré-Metrd, viagem com o primeiro trem com a via energizada até a primeira
passagem de nivel. No dia 7 de mago o primeiro trem, com a via energizada, chega a estagao Iraja.

No dia 12 de margo, inauguragdo das estagdes Maria da Graga, da linha 2, e Del Castilho, Inhatima e
Iraja, do Pré-Metrd. O trecho Estacio-Maria da Graga entra em operacdo comercial no dia 14 de
marco, operando das 6 as 20 horas, com 4 trens articulados, operando com intervalos programados de 6
minutos e 15 segundos. Com os novos trechos a extensdo total do sistema alcanca 26,85 km. Apos a
inauguracao as obras de conclusdo Pré-Metr6 sdo paralisadas.

A 1nauguragao do trecho até Iraja poderia ser considerado um importante passo no prosseguimento da
Linha 2 na dire¢do da Pavuna, se ndo fosse o grande erro de planejamento de se implantar o trecho
Maria da Graga — Pavuna em Pré-Metro, cuja demanda, mesmo quando planejado, ja solicitava a
implantagao do Metrd.

Durante o ano de 1983 o Metrd recebeu 15 carros do tipo Metr6 e 10 carros de Pré-Metro, o que
permitiu aumentar sua frota para 19 trens na Linha 1 e 12 trens na Linha 2.

No dia 15 de margo, inicio da operagdo comercial do trecho Maria da Graga-Iraja, funcionando das 9 as
15 horas, com 2 trens articulados, com intervalos de 18 minutos.

No dia 30 de margo, apos ampliacdo da rede, o sistema registra novo recorde no movimento diario de
passageiros, atingindo a marca de 468.865 passageiros transportados. No dia 4 de abril, atinge 479.789
passageiros € 479.791 em 27 de maio.

No dia primeiro de abril, aumento da oferta de trens do Pré-Metr6. O numero de composicdes em
operagdo no trecho Maria da Graca — Irajd passa de 2 para 3, reduzindo o intervalo de 18 para 12

minutos.

No dia primeiro de abril, é colocado em opera¢do o quinto trem na linha 2, nos horérios de pico, no
trecho Estacio — Maria da Graga, reduzindo o intervalo minimo para 5 minutos.

No dia 24 de setembro, inauguragdo do acesso Praia de Botafogo da estagdo Flamengo.



Em setembro, inauguragdo da passarela para pedestres

Em 1983 ¢ iniciada a integracdo com linhas de 6nibus de passagem. No decorrer do ano o movimento
total das linhas de integragdo direta e de passagem totatlizavam para o Metr6 cerca de 40 mil
passageiros/dia. No dia 3 de outubro, criagdo da integracdo tarifaria com 3 linhas da CTC: 108 (Cosme
Velho - Praga XV), 223 (Praca XV - Grajan) e 406 (Largo do Machado - Rodoviéaria).

No dia 10 de outubro, extingdo da linha M-62 (Saens Pefia-Grajau), passando seus passageiros a serem
atendidos pela linha 223. No decorrer do ano as linhas de integracdo de passagem

No dia primeiro de novembro, inicio da integragdo tarifaria com mais 3 linhas da CTC: 219 (Usina-
Praga XV, 416 (Usina-Forte) e 454 (Grajaa-Leblon).

Desativacao do estacioanamento integrado de automoveis junto ao estddio do Maracana, e entrada em
operagdo de um estacioanamento com 123 vagas proximo a estacdo Maria da Graga.

Inicio da instalacdo de maquinas de fabricacao de bilhetes nas estagdes da Linha 1.

Elabora¢do de Estudo Preliminar das expansdes da Linha 1 nos trechos Tijuca-Leblon e Botafogo-
Copacabana.

Foto - Integragdo metr6-6nibus em Botafogo.

Integracdo Metré-Onibus em Janeiro de 1983

Linha Frota Intervalo Empresa Média
(min.) Passageiros/dia
M-21 Botafogo - Leblon 16 5 CTC 14.863
M-22  Botafogo - Leblon 15 5 CTC 13.410
M-51 S.F.Xavier - Lins 9 5 CTC 4.749
M-61  Saens Peiia - Usina 7 5 CTC 3.962
M-62  Saens Pefia - Grajau 7 5 CTC 2.614
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1984

O setor de Manutenc¢ao do Metro foi atingido pela contencdo de gastos e pela dificuldade de aquisigao
de pegas de reposicao.

Visando a criagdo de receita extra-operacional de forma permanente, foram tomadas providéncias para
exploracdo de publicidade nas composicdes, estagdes e titulos de transporte, além da locacdo de lojas.
Foi realizada a licitagdo para selecao das empresas locatarias das 13 lojas situadas nas etsagdes Gloria,
Cinelandia, Presidente Vargas, Central e Estacio.

No dia 4 de janeiro, chegada dos carros nimeros 699-A, 784-B e 786-B.

No dia 9 de janeiro, as 17 horas, colisdo dos carros do Pré-Metr6 10 e 12.

No dia 27 de janeiro, a composi¢cdo de Metrd nimero 19 entre em testes, sendo incorporada a frota
operacional no dia 18 de fevereiro.

No dia 17 de fevereiro, as linhas 1 e 2 operaram ininterruptamente desde as 15 horas do domingo
(17/02) até as 23 horas de terca-feira (19/02).

Nos dias 18 de fevereiro e 13 de abril, apds o recebimento de novos carros, uma nova composicao de
Metr6 ¢ incoporada a frota operacioal.

No dia 27 de fevereiro, entra em operagao a escada rolante nimero 61 na estacao Estacio.
No dia 12 de margo, inicio da integracao tarifaria com as seguintes linhas da CTC:

230 - Rodoviaria - Boca do Mato

231 - Praga XV - Lins

626 - Saens Pefa - Pennha

207 - Lapa - Rodovidria

No dia 21 de marco, chegada dos carros tipo metré nimeros 707-A, 806-B e 808-B.

No dia 21 de marco, passeta pelas elei¢des Diretas, provoca o primeiro recorde de passageiros
transportos pela integragdo com os 6nibus — 41.725 passageiros/dia.

No dia 13 de abril, a composi¢do T.20 € incorporada a frota operacional.

No dia 14 de abril, a composi¢do T.21 entra em testes de operagao.

No dia 26 de abril, chegada dos carros nameros 709-A, 8§10-B e 8§12-B.

No dia 14 de maio, entra em operagao a escada rolante numero 58, na estacdo Estécio.
No dia 17 de maio, chegada dos carros numeros 792-B, 794-B e 796-B.

No dia 19 de maio, chegada dos carros Pré-Metr6 niimeros 3025 e 3026. No dia 30 chegam os carros
de Metro numeros 703-A, 798-B e 800-B.



Em junho, em fun¢do da diminui¢ao do nimero de trens em operagdo e de uma série de paralisacdes
por problemas técnicos, a demanda diaria de passageiros comega a diminuir, passando de 437 mil em
maio de 1984 para 320 mil em fevereiro de 1985.

No dia 6 de julho, extingdo da linha M-61 (Usina - Saens Pefia) em fun¢do da nova integragdo com as
linhas convencionais 219, 230, 416 e 454, operadas pela CTC..

No dia 16 de julho inauguragdo das linhas integradas M-92 (Maria da Graga - Bancarios) e M-93
(Maria da Graga - Cocotd).

No dia 10 de julho, inauguracao da linha M-63 (Saens Pefia - Boca do Mato).

A integragcdo com os Onibus continua contribuindo com parcela significativa da demanda no Metrd, no
entando houve uma queda do numero de passageiros transportados em relagdo ao ano anterior.

No dia 30 de julho, alterag@o no itinerario da linha M-51 (Sao Francisco Xavier-Bardo de Drumond).

No dia 16 de julho, inauguracio das linhas de 6nibus de integragdo M-92 (Maria da Graga-Bancarios) e
M-93 (Maria da Graga-Cocota).

Em matéria no Jornal do Brasil de 2 de agosto de 1984, o entdo presidente da Companhia do
Metropolitano do Rio de Janeiro, Herber Maranhao, critica que o trecho do Pré-Metrd (Maria da Graca

- Irajd) havia sido "inaugurado as pressas demagogicamente na administracdo passada".

No dia 10 de agosto, inauguracdo do acesso Silveira Martins, na estacdo Catete, com passagem
somente de saida, através de arvore giratoria.

Em setembro, ap6s a entrega do vigésimo terceiro trem, em funcdo da falta de pagamento, a Mafersa
suspende a entrega de novos trens do Metrd. A principio foram encomendados 52 trens.

No dia 12 de setembro, chegada do carro Metrd nimero 814-B.

No dia 3 de outubro a linha de 6nibus integrada 108 (Praca XV-Cosme Velho) passa a receber a
numeragao 180 (Cosme Velho-Estrada de Ferro).

No dia 10 de dezembro, recorde histdrico de transporte de 490 mil passageiros, devido ao Comicio das
"Diretas J&", realizado na Candelaria.

No dia 22 de dezembro, a compsicdo T.05, que estava aguardando pegas, ¢ liberada para operagdo
comercial. No mesmo dia a composi¢do T.22 ¢ incorporada a frota operacional.

Inicio da construgdo de passarela sobre a RFFSA, no acesso a estagdo Del Castilho.



Recebimento de Novos Carros em 1984

Data Quantidade Tipo

4 janeiro 3 Metrd

21 margo 3 Metrd

26 abril 3 Metro

17 maio 3 Metro

19 maio 2 Pré-Metr6
30 maio 3 Metro

12 setembro 1 Metro



1985

Em janeiro, cinco trens, de 6 carros cada, “canibalizados” se encontravam paralisados por falta de
b b 2

pecas de reposig¢ao. Nesse ano os problemas de manutengdo se agravaram, repercutindo gravemente na

operacao.

Em abril, durante 12 dias, greve dos funcionarios do Metr6, pleiteando ndo o aumento de saldrios, mas
sim o refor¢o no repasse de verbas destinadas ao Metrd.

Em maio, o Metrd recebe Cr$ 14,5 bilhdes do Governo do Estado para repor em trafego a frota
paralisada desde 1982.

Paralisag¢do dos Trens por falta de Pegas [1]

lo. - 1982, julho

20. - 1983, setembro
30. - 1983, outubro
40. - 1984, abril

50. - 1984, julho

60. - 1985

70. - 1985

[1] Os trens ja paralisados passaram a fornecer pegas aos 16 trens em funcionamento , perdendo de vez a condigdo de
voltarem ao servigo.

Em marco, excluindo-se o0s carros que estavam paralisados por falta de pegas no patio de manutencao
do Metrd, outros 35 carros do metrd se estavam enferrujuando no patio de uma empresa em Sao Paulo,
em fun¢ao da divida de Cr$ 5 bilhdes do Metrd com o consodrcio responsavel pela fabricagao.

Em junho, a linha 2 (Estacio — Maria da Graga) transportava somente 25 mil passageiros/dia. O trecho
Pré-Metr6 transportava apenas 2 mil passageiros/dia, com horario de funcionamento das 9 as 15 horas.

No dia 4 de junho, suspensdo da operacdo do Piloto Automatico na linha 1, passando os trens a serem
operados em Conducdao Manual Controlada - CMC.

A linha 2 operava sem o sistema de controle de trafego automatico, o que ndo permitia a operagao de
carros do tipo metrd de maior capacidade.

Por volta do més de agosto, a demanda diaria de passageiros aumenta de 320 mil para 400 mil, em
funcdo da recuperagdo de 37 carros, realizada com recursos do Estado do Rio de Janeiro. Desde 1983 o
Governo Federal ndo repassava verba para o Metrd. Antes da liberacdo de recursos do Governo do
Estado a média de trens em tunel era 10 a 12 composi¢des, passando para 17 trens apoOs a recuperacao
do material rodante.

No dia 15 de agosto, inauguragao das 4 primeiras lojas no metrd, nas estagdes Gloria, Cinelandia (2) e
Presidente Vargas, desitinadas a venda de jornais, revistas e livros.

Em outubro, durante a paralisagdo das empresas de Onibus, foi alcancado o recorde de passageiros



tramsportados no ano, com cerca de 468 mil usarios.

Em novembro, apesar da falta de material rodante nas linhas 1 e 2, e do Pré-Metro ter operado
irregularmene, a demanda do més de novembro alcangou a média de 401.787 passageiros/dia.

No dia 7 de novembro, inauguracao do Posto do Detran na estacdo Central para renovagao de carteiras
de motorista.

No dia 2 de dezembro, inauguracgdo do stand da Riotur no mezanino da estagdo Cinelandia.
No dia 8 de dezembro, desativag¢ao da linha de Pré-Metrd, entre Maria da Graca e Iraja.

No dia 31 de dezembro, o metr6 funcionou durante toda a noite, operando sem interrup¢ao durante todo
o dia primeiro de janeiro.

No dia 4 de junho, suspensao da operacao com piloto automatico na linha 1.

A média diaria de passageiros integrados com os dnibus variou de 18 mil por dia no primeiro semestre
para cerca de 25 mil no segundo semestre, contrastando com os 40 mil passageiros/dia transportados
em 1984. O primeiro semestre foi particularmente ruim devido a baixa qualidade do servigo prestado
pela CTC e as fraudes nos bilhetes integrados.

Integracido Metré-Onibus
Numero de Passageiros Transportados no Periodo 1983-1996

Ano Passageiros
(milhdes)

1983 10

1984 8,8
1985 5,9
1986 4,1

1987 1,5
1988 1,2
1989 0,8
1990 0,5

1991 0,4
1992 0,4
1993 0,35
1994 0,25
1995 0,24
1996 0,24

As linhas de integracdo M-21 e M-22 em 1985 perdem quase metade da demanda.

Apesar da Linha 2 com 15,25 km de extensdo, ser mais extensa que a Linha 1, com 11,6 km, a linha 2



respondeu apenas com 6,32% do niimero de entradas no sistema em 1985.

Com parte dos recursos de Cr$ 14,3 bilhdes liberados em 1985 pelo Governo do Estado , foram
iniciadas as obras de construcdo dos blocos 59 e 60 da estagdo Largo do Machado, permitindo a
conclusdo do sistema de ventilagdo primaria e a abertura do segundo acesso da estacao.

Instalacdo de abrigos de passageiros nos terminais das estagoes Botafogo e Largo do Machado. Foram
realizados estudos e mantidos contatos com empresas perimissionarias de Onibus particulares, que

operam as linhas circulares da zona sul, visando a implantacdo da integracdo com o Metrd.

Face a ndo aprovag¢do de financimento pelo BNDES para a conclusdo das obras do trecho Iraja-Pavuna,
foi solicitado a Empresa Brasileira de Transportes Urbanos — EBTU, a inser¢dao de novos recursos.

No Reveillon o Metr6 opera ininterruptamente, facilitando o acesso da populagdo as praias do Leme e
Copabacana.

Langamento do “Passaporte Especial — Bilhete do Ancido”, permitindo o transporte gratuito de pessoas
com mais de 65 anos de idade.

Instalagdo de bancos especiais nos trens para deficientes fisicos, gestantes e idosos.

Operagdoem 1985

Linha N° Trens
Hora Pico

L1 14

L2 6 articulados

Pré-Metr6 3 articulados



1986
No dia 11 de janeiro, reinicio da operagdo com piloto automatico, na linha 1.

No dia 21 de janeiro, inaugurag¢do de duas novas lojas na estagao Cinelandia, ambas Loterias Esportiva.
O Metrd conta com 5 lojas abertas: trés na Cinelandia, sendo uma casa de revelacao de filmes e duas
bancas de jornais, uma na estagcdo Gloria (banca de jornais) e uma na estacdo Presidente Vargas (banca
de jornais).

No dia 25 de janeiro, extingdo da linha M-63 e mudanca de itinerario nas linhas M-21 e M-22, que
passam a ser circulares abracantes. As linhas de integracdo de passagem 223 (Grajat-Praga XV) e 231
(Praga XV-Lins) deixam de se integrar tarifariamente ao metr6. O itinerario da linha M-51 (Sao
Francisco Xavier-Boca do Mato) ¢ alterado.

No dia primeiro de maio, entra em vigor o Passaporte Especial, que isenta maiores de 65 anos no
pagamento de passagens nos transportes coletivos administrados pelo Governo do Estado do Rio de

Janeiro.

No dia 15 de junho, inicio da exploracdo dos espacos internos das estagdes para colocagdao de antincios
comerciais, inicialmente com 960 painéis.

No dia primeiro de julho, o presidente do Metrd, Alvaro Santos, declara, em entrevista, que o Metro
carece de equipamentos necessarios a seguranca € manutencao do sistema operacional.

No dia 8 de julho, instalacdo dos primeiros painéis publicitarios nas esta¢cdes do metrd, pela empresa
Foco-Feiras Exposicoes e Congresso Ltda., contratada pela Companhia do Metropolitano, através de
licitagao.

No dia 18 de agosto, inauguragao do acesso Catete, na estagdo Largo do Machado.

No dia 22 de dezembro, foi alcancado o recorde de passageiros transportados desde a inauguragdo do
sistema, com 518 mil passageiros.

Em 1986, na linha 2, entra em operacdo o primeiro VLT (veiculo leve sobre trilhos) de fabricacao
nacional, fabricado pela Cobrasma para o Metro, sob licenca da BN Belga.

Devido ao Plano Cruzado, ndao houve aumento de tarifa do Metr6 em 1986, com excecdo da tarifa de
integracdo com os automoveis.

A Promon Engenharia elabora o Estudo de Viabilidade da Expansdo para Copacabana.
O Metro realiza estudos visando a operacao futura do trecho Carioca-Pavuna. De modo a eliminar a
interferéncia com o projeto de constru¢do do anexo do Paldcio da Justica, o tracado da linha ¢

modificado.

Realizacdo do levantamento topografico na area destinada a construcao do Centro de Manutengao de
Acari.

Elaboracdo dos novos projeto das estagdes Tomaz Coelho e Vicente de Carvalho e Engenho da



Rainha.
Elaboracdo de estudos para operagao da estacdo Maracana em dias de jogos.

Definicdo do método construtivo a ser utilizado no trecho compreendido entre as ruas Dona Delfina e
Uruguai.

Elaboragdo de estudos visando a expansao do Metr6 até Belford Roxo.

O metrd colabora na elaboracao do ante-projeto do Plano Inclinado na favela do Pavaozinho.



1987

No dia primeiro de fevereiro, suspensio da venda do bilhete integrado duplo Onibus-Metrd/Metro-
Onibus.

No dia 18 de fevereiro, por falta de trens, o trecho Estacio - Saens Pena ¢ paralisado, visto 5 dos 15
trens da linha 1 apresentarem problemas técnicos.

Em marco, a CBTU suspende a venda de bilhetes unitarios do metr6é na estagcdo de trem de Madureira,
em funcao da inexpressiva venda de bilhetes.

Em margo, decisdo do processo de retomada de expansdo e elaboracdo do Plano de Recuperagdo
Operacional. Em julho foi concluido a coleta de dados, em agosto detalhado o cronograma, e no dia
primeiro de setembro iniciada a execug¢ao.

O metrd conta com 8 trens bastante danificados pelo processo de canibalizagdo, servindo como
repositorio de pecas dos trens em operacdo. Em fevereiro 4 trens ja comegaram a ser recuperados, com
previsao de entrega para junho.

Em julho, inicio das obras de expansao das linhas 1 e 2, visando ampliar dos atuais 19,2 km para 41,5
km. Sdo iniciadas obras em 3 trechos, o primeiro entre Botafogo e Ipanena, na linha 1 na zona sul, o

segundo, entre o Estacio e a Praga XV, e o terceiro, entre Iraja e Pavuna, na linha 2, com previsao de
conclusdo das obras para o inicio de 1991.

No dia 10 de agosto, finalmente entram em operacdo as plataformas laterais para desembarque da
estacdo Carioca. A rampa norte ¢ aberta no dia 9 de novembro.

No dia 10 de agosto, inicio da integragado tarifaria com 3 empresas de onibus particulares, através das
linhas 571, 572, 521, 522 ¢ 614.

No dia 14 de setembro, inicio da integracdo tarifaria com as linhas, 573, 574, 583, 584, 511, 512 ¢ 592

Em novembro, por conta préopria, a CTC suspende, por insuficiéncia de frota, a operag¢@o das 5 linhas
de integracdo: M-21, M-22, M-51, M-92 e M-93.

As linhas de integragdo da Ilha do Governador passam a ser operadas em pool com empresas
particlares:

M-92 CTC / Ideal
M-93 CTC / Paranapuan

No dia 23 de novembro, inicio da troca do bilhete mensal pelo cupom Vale-Transporte.

No dia 24 de dezembro, reabertura das estacdes Del Castilho e Inhatima do Pré-Metrd, com horario de
operacao das 6h as 20h.

No dia 24 de dezembro, inicio da integracdo tarifaria com as linhas 661 (Maria da Graga-Meyer), 662
(Maria da Graga-Meyer) e 896 (Inhauma-Pavuna).



Inicio da escavacdo do tinel entre Botafogo e Copacabana, que em 1989 contava com 1,5 km de
extensdo perfurado em rocha.

A Companhia do Metropolitano elabora o Estudo Preliminar de Expansdo do Metro para Copacabana,
onde também ¢ analisada a implantacdo de uma estagdo sob o Morro de Sdo Jodo, atendendo ao centro
comercial Rio Sul. No mesmo ano a construtora CBPO apresenta o relatdrio Planejamento Bdsico —
Projeto Metré Copacabana, da expansdo do Metrd de Botafogo até a praga General Osorio, com
cronogramas e planos de obras. O contrato de constru¢do de obras civis ¢ firmado com a construtora
Andrade Gutierrez S.A., através do contrato 1027/87.



1988
No dia 6 de janeiro, em funcao das obras de expansdo da Linha 1, ¢ desativado o estacionamento de
integracdo das areas B e C da estacdo Botafogo. No dia 2 de junho ¢ desativada a tltima area (A).

No dia 8 de fevereiro, toma posse Sebastido Teixeira, novo presidente da Companhia.

Em maio, a praga Cardeal Arcoverde ¢ cercada para implantacdo de canteiro de obras. Posteriormente
também sao implantados canteiros de obras na Lagoa, junto a avenida Epitacio Pessoa, e nas pragas
Eugénio Jardim, General Osorio e Cruz Vermelha.

No dia 30 de junho, inicio da integracdo tarifaria com os trens de suburbio, apenas com o ramal da
Leopoldina tendo sido colocados a disposi¢do trés tipos de bilhetes integrados: Trem/Metro,
Metr6/Trem e IVO Integrado Trem/Metr6/Metr6/Trem. No dia 9 de novembro o servigo ¢ ampliado,
incorporando a linha auxiliar.

No dia 30 de junho, inauguragao da estagdao Triagem, na linha 2.

No dia 29 de novembro, implantacao do sistema de transmissao de mensagens sonoras gravadas para as
estagdes pelo PCC, e ndo mais pelo supervisor de estagdo.

No dia 19 de dezembro, ampliacdo do horério de operagdo comercial da linha 2, passando a funcionar
no mesmo horario da Linha 1, das 6 as 23 horas.

Inicio da construgdo do tinel da linha 2 no Estacio, em dire¢do a estagdo Carioca (Lote 29).

Proseguiram as obras de implantacdo do Rabicho da Tijuca, divido em duas zonas, a primeira
denominada zona de manobras, com 360 metros de extensdo, e a segunda, a zona de estacionamento de
trens, com 640 metros de extensdo, além de um pavimento superior para estacioanamento de 800
automoveis.

A Promon Engenharia elabora uma estudo para constru¢do da estagdo Sao Jodo, permitindo o acesso
ao centro comercial Rio Sul. No mesmo ano a Companhia do Metropolitano elabora um Estudo de
Viabilidade da Implantagdo da estagdo Sdo jodo, com acesso pela rua Alvaro Ramos. Em 1990 o estudo
¢ complementado pela mesma equipe da Companhia.

Na estagdo Iraja, que iria ser modificada, foram realizados os servigos de demoli¢cao dos pilares e das
vigas das antigas plataformas, além de escavagdes para sua ampliagdo. Na estacdo Tomaz Coelhoj 4
estavam concluidos os pilares e a drenagem na area do mezanino. Na esta¢ao Vicente de Carvalho foi
concluida a colocagao das vigas calhas e das telhas pré-moldadas.

No trecho até Iraja da linha do Pré-Metrd, foi concluido alteamento do muro de fechamento da via
com a substitui¢ao do antigo em placas pré-moldadas, por outro em alvenaria de concreto.

Reinicio das obras do Lote 62, com a retirada do antigo muro de placas pré-moldadas e estrutura
existente em Acari. No segundo semestre ¢ concluida a implantagdo do muro do futuro centro de
manuten¢do de Acari e iniciado o servigo de terraplenagem. Também foi concluida a remocao da fevela
do local.

As obras de expansdo no trecho Botafogo-General Osoério estavam sendo realizadas em 5 frentes



distintas a saber: Rua Fernandes Guimaraes (Botafogo), Praca Cardeal Arcoverde, Praca Eugénio
Jardim, Ttnel Pompeu Loureiro, e rua Jangadeiros. Foi concluida a constru¢ao de um tunel auxiliar
com 120 metros de extensdo, ligando a rua Pompeu Loureiro ao tinel principal, com cerca de 340
metros concluidos. Os servigos de remanejamento das redes de servigos publicos proseeguiam nas 5
frentes.

No trecho Estacio-Barcas foram iniciados os servigos preliminares de instalagcdo de canteiros de obras,
implantacao de desvios de trafegos e a montagem do “shield” no trecho Estacio-Cruz Vermelha, cujo

inicio da operacdo estava previsto para fevereiro de 1989.

Sdo realizados estudos de viabilidade para implantacdo das estagdes Fazenda Botafogo, localizada
entre Coelho Neto e Acari, e Sdo Jodo, situada sob o Morro de Sao Joao em Botafogo.

Elaboragdo do Termo de Referancia para o desenvolvimento do estudo de viabilidade técnico-
econdmico para a implantacdo da linha 3 do Metro.

Incorporagdo de mais 3 linhas de Onibus integradas, perfazendo um total de 24 linhas, que juntas
transportaram em 1988 mais de 1 milhdo de passageiros integrados.

\

Foram recuperados e reintgrados a operacdo comercial 4 trens, que também foram reformados
internamente.

Operagado
Inauguracdo da estagdo Triagem, na Linha 2, em junho/88.

Horario de fechamento da Linha 2 ¢ do Pré-Metrd ¢ estendido para as 23 horas, a partir do dia
19/12/88.

Liberagao de espacos para o funcionamento de lojas na estagdo Carioca.

Frota Operacional

Linha Numero de Trens
Hora Pico

L1 14

L2 6 articulados

Pré-Metro 2 articulados

Obras

Prosseguimento da constru¢do do Rabicho da Tijuca.

Urbanizagao do entorno da estagdo Engenho da Rainha e calgamento do trecho Inhauma-Engenho da
Rainha.

Conclusdo dos pilares, drenagem e fundagao da area do mezanino.
Demoli¢do dos pilares das antigas plataformas.



Projetos

A Conpanhia do Metropolitano firma o contrato 1001/88 com a empresa Promom Engenharia Ltda.
para consultoria e elaboracao de projetos de construgao do trecho Botafogo-Ipanema.



1989

As obras de expansao, iniciadas em julho de 1987, estavam sendo tocadas lentamente, devido a falta de
recursos. O BNDES, que a principio financiaria a obra, ainda ndo liberou a verba. O banco liberou, até
setembro de 1989, apenas parte da quantia necessaria para aquisicdo de 22 carros do tipo articulado e
28 carros do tipo metrd, da Mafersa, cuja encomenda mais tarde foi suspensa . Em algumas estacdes, as
obras estavam paralisadas. Até o fim do ano as obras sdo paralisadas por completo, mas mantendo-se a
manuten¢do dos canteiros de obras, gerando importantes custos de manutencdo. A obra na estacdo Cruz
Vermelha (Lote 29) tinha sido iniciada, com a execug¢do do remanejamento da rede de servicos
publicos, logo depois paralisada.

Em fevereiro, a escavagdo do tinel em rocha para Copabacana, em meia se¢do numa primeira etapa,
tinha alcangado 380 metros. A previsdao era que o tinel estivesse concluido, até na altura do tinel
Major Vaz, em dezembro de 1990. O tunel, projetado para implantacdo de vias superpostas, era
escavado em meia se¢cdo numa primeira estapa, para depois se escavada a secdo restante na etapa
seguinte.

No dia 24 de abril, inaugura¢do do acesso Convento da estacdao Carioca.

No final do Governo Moreira Franco, as obras de expansdo sdo paralisadas. Entre Botafogo e
Copacabana j4 havia sido perfurado um tanel de 1,5 km de extensao.

No Estéacio a maquina shield da construtora Camargo Corréa estava pronta para iniciar os trabalhos de
escavacao da expansdo da linha 2, quando as obras sdo suspensas.

Obras

Avangou a constru¢do e montagem da zona de manobras e estacioanamento de trens e automoveis
conhecido como rabicho da Tijuca, que quando concluido permitira a reducao dos intervalos dos trens
de 225 para 125 segundos, além de permitir a integragdo com 5 mil vagas de automoveis.

Prosseguiram as obras nas estacdes Vicente de Carvalho e Tomaz Coelho, até que pela completa falta
de recursos as obras foram paralisadas no segundo semestre.

As obras de expansdo da Linha 1 para Ipanema e da linha 2 para as Barcas foram interrompidas em
funcdo da Resolugdo n°® 1469 do Banco Central que ndo permitiu o aumento do endividamento dos
Estados e Municipios. No trecho Botafogo-General Osorio as obras foram atacadas em 7 frentes
distintas, destacando-se a extracdo de 90 mil m*® de rocha e a concretagem de 10 mil m*. No trecho
Estacio-Barcas, as obras se desenvolveram em 3 frentes, tendo sido realizados servicos de
remanejamento da rede de servigos publicos, a cravagdo de perfis metélicos, e a conclusdo do poco de
partida do equipamento “shield”, no Estéacio.

Integracgdo

Foram acrescidos aos sitemas mais 6 linhas de passagem da CTC e 16 linhas de passagem de empresas
privadas.



1990
A ndo liberagdo de recursos por parte do BNDES determinou a revisdo do programa de metas
estabelecido anteriormente, adaptando a disponibilidade de recursos do Governo Estadual.

Em funcdo da paralisacdo das obras foram feitos investimentos para a manuten¢do dos canteiros de
obras e das galerias evitando prejuizos as construgdes vizinhas. Nesse ano foi concluida a laje
provisodria da rua Arnaldo Quintela e realizadas obras emergenciais na rua Xavier da Silveira, na futura
estacdo Cantagalo. No trecho Estacio-Carioca foram concluidas as obras de reforco do tinel NATM,
junto ao Hospital da Policia Militar. No trecho Inhaima-Pavuna foi mantido o servico de vigilancia
patrimonial, visando evitar invasdes de favelados, como ja ocorrido no passado.

A CTC, ja praticamente extinta, deixa de operar linhas de 6nibus integradas com o metro, passando de
7 linhas em janeiro, para apenas 2 linhas em dezembro.

No dia 13 de margo, inauguracao da estagdo Engenho da Rainha.

No dia 15 de margo, em func¢do da falta de seguranca, o acesso Convento da estagdo Carioca pasa a ser
fechado no periodo das 20h as 23h.

Paralisacao da construgdo da estacdo Cantagalo.

Sucessivas avarias no material rodante e roubos de cabo causam a paralisacdo do Pré-Metro. No dia 11
de dezembro, usuarios revoltados com mais uma paralisagdo do Pré-Metrd paralisam a linha 2 no
periodos das 19h20 as 20h08.

Em dezembro, ap6s a paralisagdo das obras, ja tinham sido escavados 1.435 metros de tunel em rocha

no trecho Botafogo-General Osorio.

1991
No dia primeiro de janeiro, fim da integracdo tarifaria com os trens de suburbio, que ¢ reiniciada
somente no dia 6 de janeiro de 1992.

No dia 18 de fevereiro, € suspenso o servigo das linhas da CTC.

No periodo de 5 a 12 de margo ¢ suspenso o servico no trecho do Pré-Metrdé (Maria da Graga-
Inhatima), em fung¢do das obras de inauguragdo da estacdo Engenho da Rainha.

No dia 12 de margo, entra em operacao trem articulado (Pré-Metr6) TA-16, na Linha 2, para atender a
nova grade horaria.

No dia 13 de margo, inauguragdo da estacao Engenho da Rainha do Pré-Metro.
Em abril, dos 23 trens adquiridos para a Linha 1, apenas 16 se econtravam em condigdes de circular.
Na linha 1 10/12 trens eram usados no horério de pico. Dos 15 carros articulados do Metro, s6 10

tinham condigao de circular.

No periodo 1987-1991, chegada de 6 novos carros do tipo Pré-Metro.



No inicio do ano o sistema contava com 19 trens de 6 carros em oepragdo, devendo passar para o més
de abril de 1991 para 20 trens, faltando ainda 26 carros a serem recuperados, de unm total inical de 56
carros encontrados em marcgo de 1987 em processo de "canibalizagdo", ou seja, por falta de pegas de
reposicao, foram utilizadas as pegas de 56 carros que deveriam estar em condigao de trafego.

Também se encontram 9 carros de metro na linha de fabricacdo da Mafersa, em Sao Paulo.

Em novembro, ap6s a paralisacdo da obra de expansao da linha 1 até Ipanema, o governador Brizola
libera verba de 1,05 bilhdo de cruzeiros para transformar a galeria da estagdo Cantagalo, sob a rua
Xavier da Silveira, em estacionamento para 72 vagas, além da reurbanizacdo das pragas Cardeal
Arcorverde e General Osorio, entdo tomadas por canteiros do metro.

Os freios dos carros do metr6 estdo sendo acionados por falhas no sistema.

No dia 20 de dezembro, a companhia comemora o transporte de 361 mil passageiros, marcando o inicio
da recuperagdo do sistema, que vinha perdendo passageiros em fun¢do da perda de qualidade do
Servico.

Paralisagdo das obras de perfuracdo do tinel de 1.300 metros de extensdo, em pura rocha, no Morro de
Sao Jodo, entre a rua Alvaro Ramos em Botafogo e a futura estagdo Cardeal Arcoverde, quando
faltavam apenas 30 metros para conclusdo de sua parte superior.



1992
Inicio do servigo de integragdo metro-6nibus entre a [lha do Governador e a estagdo da Praga Onze.
Entre dezembro de 1991 e janeiro de 1992, entram em operacao 4 trens recuperados.

Em fevereiro o Metr6 contava com frota operacional de 19 trens de carros tipo metrd de 26 carros do
tipo pré-metrd. Nas horas de pico, na linha 1 (Botafogo-Saens Pefia), circulavam 14 trens.

Em margo, a linha 896 da Viagdo Pavunense deixa de fazer integragao tarifaria com o Metro.

No dia 6 de junho, ¢ inaugurado o servigo de duas linhas de 6nibus ligando a Ilha do Governador a
Praga Onze.

No dia 10 de junho, ¢ alcangado o recorde de 406.644 passageiros transportados num dia, volume que
nao era alcancado desde janeiro de 1990.

O sistema contava com 46 carros do tipo A (com cabine de condugdo), 100 carros do tipo B (sem
cabine de condugdo), e 32 carros do tipo articulado.

O Metro do Rio de Janeiro é o unico do mundo que desinaugura estagoes"

Carlos Roméao Martins - Gerente de Projetos de Sistemas do Metro de Sao Paulo
Revista Ferroviaria, agosto de 1992

Obras

Em fun¢do das obras emergenciais de conclusdo da estagao Cantagalo, ¢ finalizada a transformagao de
parte da Galeria da estagdo em estacionamento para automoveis, com custo de 3 milhdes de dolares.

A Prefeitura entrega e reurbaniza os trechos Club Caicaras/Borges de Medeiros, Rua Jangadeiros e
Praca Eugénio Jardim, antes ocupados pelos canteiros de obra de expansdo Botafogo-General Osorio.

Planejamento

Prosseguimento da elaboragdo do Plano de Transportes de Massa — PTM, em conjunto com o BNDES,
CBTU e orgdos da administracdo estadual e municipal.Tendo sido realizados diversos trabalhos,
destacando-se a elaboracdo de zoneamento e defini¢cao dos corredores de trafego, estudo das tendéncias
de crescimento da Regido Metropolitana e analise da capacidade das instalagdes fixas das estacdes da
Linha 1.

Revisao dos projetos das futuras estagdes da Linha 2



1993

Em dezembro, o prefeito César Maia desiste de Municipalizar a companhia, alegando ndo ter recursos
para cobrir o contencioso trabalhista. O secretario de urbanismo do municipio também defende que o
municipio ndo dispde de recurso para cobrir os 50 milhdes de dolares/ano do déficit operacional.

No periodo 1992-1994 o Pré-Metro sofre sucessivas interrupgdes por falta de material rodante e corte
de energia.

O Pré-Metro, entre os dias 27 de setembro e 5 de outubro permanceu fechado para suprir a demanda de
trens na Linha 2 (Estacio-Maria da Graga).

No contrato inicial da compra de 270 carros do tipo Metrd, sendo 106 do tipo A e 164 do tipo B, a
Companhia do Metropolitano tinha recebido até dezembro de 1993 apenas 46 carros do tipo A e 100 do
tipo B, totalizando 146 carros, que possibilitavam a formagao de 23 trens de 6 carros, sobrando 8 carros
do tipo B. Da frota existente de 23 trens, 4 se encontravam canibalizados/acidentados. Os 8 carros
restantes do tipo B também se encontravam canibalizados, ou seja, suas pegas eram usadas na
manutenc¢do dos 19 trens em condi¢ao de trafego.

Do contrato da compra de 68 carros do tipo Pré-Metro, assinado em 1977, a Companhia do
Metropolitano tinha recebido 32 carros. Apds a reducdo contratual de 6 carros, que foram vendidos
para Campinas, faltavam receber 30 carros. Dos 32 carros recebidos, 10 trens de 2 carros estavam em
operacdo na Linha 2, 6 trens de 2 carros acidentados, sendo um vendido ao ferro-velho, por ter sido
considerado irrecuperavel. Cada carro ¢ composto por dois médulos articulados, denominados m/ e
m2.

Obras

Retomada da construcao do rabicho da Tijuca.

Planejamento

Apresentacdo a Camara de Vereadores do Municipio do Rio de Janeiro do projeto de Lei que vird
revogar a Lei n° 1.458, que tornou os terrenos do Metrd em areas “non aedificandi”.



1994

No dia 8 de fevereiro, suspensao do servigo de Pré-Metr6 entre Maria da Graga e o Engenho da Rainha,
para ser incorporado ao servico de metré do resto da linha 2, cuja alimentagdo da corrente ¢ feita por
terceiro trilho, em vez de rede aérea no pré-metrd. O trecho ¢€ reativado somente em 19 de setembro de
1994, j& incoporado a linha 2.

No dia 10 de setembro, o Pré-Metrd e a linha 2 permaneceram fechados durante todo o dia para a
realizagdo de testes operacioanais no trecho Maria da Graga-Engenho da Rainha, visando a operagao
unificada da linha 2 no trecho Estacio-Engenho da Rainha.

No dia 19 de setembro, reativagdo das estagdes Del Castilho, Inhauma e Engenho da Rainha, fechadas
desde fevereiro de 1994 por indisponibilidade de material rodante. O trecho Pré-metrd ¢ finalmente
incorporado a linha 2, suprimindo a baldeagdo em Maria da Graga. O trecho passa a receber também
trens do tipo metré6 com alimentagdo de corrente pelo terceiro trilho. A Linha 2 passa a ser operada com
8 trens nas hora de pico, com intervalos de 5 minutos, e 6 trens na horas de vale, com intervalos de 5
minutos ¢ 45 segundos. O tempo de viagem entre o Esticio e Engenho da Rainha passa de
aproximadamente 40 minutos para menos de 20 minutos.

No dia 18 de agosto, o nimero de composigdes no horario de pico passa para 9 trens.

Em julho, o prefeito César Maia estuda a implantag¢do de trem de levitagdo magnética japonés, entre o
centro e a Barra da Tijuca, sem nenhum custo aos cofres publicos.

Em outubro, a linha 2 (Estacio-Engenho da Rainha) contava com 11,4 km de extensdo, transportando
uma média de 60 mil passageiros/dia, com 11 trens circulando em intervalos de 5 minutos.

Em novembro, a linha de dnibus integrada da Auto Viagdo Tijuca 614 (Largo da Segunda Feira-Usina)
¢ substituida pela linha 229 (Usina-Castelo) da mesma empresa.

No final do ano, a Prefeitura anuncia a intensdo de constru¢do de uma linha de trem de levitagao
magnética entre o Centro e a Barra da Tijuca.



1995

No dia 3 de janeiro, Francisco Pinto, metroviario durante 18 anos, assume a Secretaria de Estado de
Transportes, quando o metrd transportava um pouco mais de 300 mil passageiros/dia.

Em janeiro de 1995, segundo matéria da Revista Ferrovidria, a linha 2 era operada com 9 trens de 2
carros articulados.

No dia 12 de fevereiro, o Metrd passou a operar aos domingos, no periodo das 14h as 20 h, somente
nos dias de jogos classicos no Maracana,

No dia 26 de abril, em reunido, a Diretoria Executiva e o Conselho de Administragao da Companhia do
Metropolitano do Rio de Janeiro aprovam o Programa de Investimentos 1995/1998, que foi enquadrado
para financiamento pelo sistema BNDES em 08/11/95 e em 27/11/95 o Governador do Estado do Rio
de Janeiro , sancionou a Lei n® 2.492, que concedeu autoriza¢do ao poder executivo para contratar tal
financiamento. Os contratos que consolidaram a liberacdo dos recursos foram assinados em 01/04/96,
quando o BNDES reconhecu a importancia do Projeto de Expansdo e Consolidacdo da Rede
Metroviaria, definido em 4 patamares de agoes

1 — Expansdo: Extensao da Linha 1 de Botafogo até a praga Cardeal Arcoverde em Copabacana, € o
prolongamento da Linha 2 até a Pavuna. A continuidade desses trechos previa o transporte do dobro do
numero de passageiros que entdo utilizavam o Metro.

Sao iniciadas trés frentes de obras de expansao, com recursos do proprio governo do estado, antes
mesmo da aprovacgao de empréstimo junto ao BNDES:

A primeira frente, no dia 27 de abril, com a retomada das obras do rabicho da Tijuca;

A segunda frente, no dia 4 de maio, na retomada da construcdo do trecho Botafogo - Cardeal
Arcoverde com 1,6 km de extensdo, com recursos do proprio governo do estado, com previsao de
entrega para setembro de 1996;

A terceira frente , no dia 30 de agosto, com a retomada do trecho Engenho da Rainha - Tomas
Coelho, com 1 km de extensao, com previsao de entrega para maio de 1996;

Em julho, o Governo do Estado entra com pedido de financiamento de 426 milhdes de reais junto ao
BNDES para o programa de investimento do Metrd, que inclui obras de recuperacdo, consolidagdo e
expansao.

No dia 27 de setembro, a Camara Municipal do Rio de Janeiro aprovou por unanimidade o Projeto de
Lei n° 908-A, que propde a revoga¢do da Lei n°® 145/89, que tornou todos os terrenos no metrd em
areas “Non Aedificandi”. A revogagao de tal Lei foi um passo importante para o aproveitamento do
patrimonio imobilidrio do Metré . O mencionado projeto foi vetado pelo prefeito em 27/10/95 e em
21/11/95 a Camara Municipal derrubou o veto.

No dia primeiro de outubro, suspensdo da venda do bilhete de integracdo Trem/Metr6 e IVO
Trem/Metrd, permanecendo apenas a venda do bilhete Metr6/Trem.

No dia 25 de novembro de 1995, através da Lei Estadual n° 2.470 ¢ instituido o Programa Estadual de



Desestatizacao.

O Metrd realiza os estudos preliminares de prolongamento da linha 1 até a Barra da Tijuca.

A Prefeitura realiza os primeiros estudos de viabilidade para implantacdo de uma Inha de trem de
levitagdo magnética, de tecnologia japonesa, entre o Centro e a Barra da Tijuca, com 36 km de
extensao.

Material Rodante

Preparacao de 2 trens de Metr6 para operagdo na Linha 2, que entraram em operacdo em setembro de
1996. Foram recuperados 8 carros do metrd, que ndo formavam trens para serem utilizados com os
novos carros a serem adquiridos. Era prevista a compra de 36 novos carros. Foi substituido o piso em 6
carros do Metro.

Obras

Trecho Botafogo — Arcoverde:

Contrato de Obra: Andrade Gutierrez, Projetista: Promon.

Concluidos os servicos de execugdo das paredes diafragma na rua Fernandes Guimaraes. Foi iniciada a
escavacao das abobodas das vias dos tineis paralelos na regido da zona de manobra.

Escavacao: Rua Fernandes Guimaraes 44% realizado
Tuanel em Rocha 61% realizado
Estacdo e ventilagao 63% realizado
Zona de Manobra 71% realizado

Trecho Rabicho da Tijuca — Lote 23 — Setor III (trecho Rua General Roca — Rua Dona Delfina):

Contrato de Obra: Mendes Junior, Carioca e Cristhian Nielsen; Projetista: Promon
Extensdo: 990 metros

Concluida a obra bruta da Zona de Manobra, com 330 metros de extensao. Os servi¢os de escavagao
encontravam-se 90% concluidos, sendo iniciado os servicos referente a  forma, armacdo e
concretagem . A obra bruta do patio de estacionamento dos trens avancou 150 metros em 1995.

O Projeto do Rabicho da Tijuca previu a construcao pelo método invertido, através da qual se executou

a laje superior numa primeira etapa, o que permitiu a liberagdo mais rapida da via (Conde de Bonfim),
enquanto se realizavam as escavagdes.

Trecho Engenho da Rainha — Pavuna:

Contrato da Obra: C.R.Almeida, Projetista: Noronha



Foram iniciados os servicos no trecho Engenho da Rainha e Iraja, com prospeccao das adutoras na
estacdo Tomaz Coelho, limpeza geral da estacdo Vicente de Carvalho e demoli¢do da estrutura
existente na estagdo Iraja, para atender ao novo projeto.

Até dezembro de 1995 as obras da linha 2 consumiram US$ 1,5 bilhdo, com seus trechos mais
complexos (viadutos e galerias) j4 implantados. A conclusdo do trecho até a Pavuna estava or¢ado em
R$ 25 milhdes, em junho de 1994, ou seja, cerca de 16% do valor investido até dezembro de 1995.



1996

A demanda no sistema no periodo de fins de 1994 a meados de 1996 aumentou em cerca de 22% na
Linha 1 e 70% na Linha 2, permancendo praticamente estavel até o fim de 1996, quando transportava
uma média de 409 mil passageiros/dia.

O ano de 1996 marca a retomada da constru¢ao do trecho Engenho da Rainha-Pavuna.

No dia 15 de janeiro, devido a falta de material rodante, foi autorizado o fechamento das estacdes
Botafogo, Flamengo, Largo do Machado e Catete no periodo das 12:04h as 13:20h. No dia 25, também
pela falta de material rodante houve actimulo de usuarios nas plataformas da linha 1, com principio de
tumulto. A falta de trens foi uma constante ao longo de todo o ano.

No dia 26 de fevereiro, o BNDES aprova o financiamento de R$ 241,7 milhdes para o Governo do
Estado investir na expansao e modernizacdo do Metrd.

No dia 31 de maio, ¢ extinto o bilhete multiplo Mensal.

No dia primeiro de junho, introdu¢do do bilhete unitario especial “Carioquinha”, para uso em faixas
horérias de menor movimento. S6 pode ser utilizado de segunda a sexta, das 12h as 16h e das 20h as
23h, e aos sabados e domingos durante todo o dia de funcionamento.

No dia primeiro de junho, inicio da troca de cupons de Vale-Transporte por qualquer tipo de bilhete.

Em agosto, inicio da operagdo de 5 trens do tipo Metrd na linha 2, visando ampliar a capacidade de
operacdo. Os trens tipo Metrd deixaram de circular na linha 2 em 1982, quando foram substituidos
pelos carros de Pré-Metrd.

No dia 23 de setembro, inauguracao da estacdo Tomaz Coelho acrescentando mais 2,4 km de linhas ao
sistema. A estacdo Vicente de Carvalho ¢ inaugurada no dia 25 de setembro.

Com as inauguragdes foram alteradas as configuragdes do nimero de trens que compde as grade da
linha 1, que passou de 14 para 12 trens nos horarios de pico, e principalmente da linha 2, que passou de
7TA’s+2 TM’s para4 TA’s + 5STM’s, proporcionando o aumento de 19,2% na oferta de lugares.

No dia 23 de setembro, a Linha 2 passa a operar com composi¢des do tipo Metrd e Trem Articulado
(Pré-Metro).

No dia 30 de novembro, ¢ extinto o bilhete multiplo de 12 viagens.

No final do ano, o prefeito César Maia anuncia a implanta¢do do trem de levitagdo magnética japonés
entre o Centro e a Barra da Tijuca. A Prefeitura autoriza a empresa K Inada Japan a construir e
explorar durante 20 anos em regime de concessdao, uma linha de trem de levitagdo magnética entre o

Centro e a Barra da Tijuca, com capacidade para o transporte de 200 mil passageiros/dia.

No dia 2 de dezembro, langamento do bilhete multiplo de 10 viagens, substituindo o bilhete multiplo de
12 viagens, cuja venda foi suspensa em 30 de novembro de 1996.

No dia 20 de dezembro, inauguracdo da garagem subterranea para automoveis sobre o rabicho da



Tijuca.

Em 1996 ¢ elaborado o Estudo Preliminar da Expansdo do Metrd para a Barra da Tijuca, a partir da
estacao Saens Pefia, prevendo a implantag¢ao das estagdes Uruguai, Joquei, Rocinha e Itanhanga.
Material Rodante

Dos 58 carros Metr6 (40% da frota) encontrados degradados e canibalizados pela administracdo do
presidente Alvaro Santos em 1995, 29 foram recuperados e devolvidos a operacdo comercial até

dezembro de 1996.

Foram recuperados 15 carros tipo Metrd, com os recursos do BNDES, e outros carros com recursos do
orcamento de custeio.

Foram alocados mais 2 trens recuperados de 6 carros na Linha 1.

Situacdo das Obras em Dezembro de 1996
No final de 1996 encontravam-se em fase de conclusdo os trabalhos de escavacgdo e concretagem para
execugdo das lajes superiores, intermedidrias e superiores do trecho da rua Fernandes Guimaraes, em

Botafogo.

Expansido Botafogo-Arcoverde

Rua Fernandes Guimaraes: Escavacao 84% concluida
Concretagem  73% concluida

Tunel em Rocha: a escavagao, com galerias superpostas, foi concluida em setembro de 1996, faltando
apenas 14% da escavagdo do emboque do Morro Sdo Jodo em Botafogo.

Esta¢do Arcoverde: 90% das escavagdes concluidas nas areas da estagdo e ventilagdes. Foram iniciadas
as concretagens das plataformas. As escavacdes do patio de manobras foram concluidas.

No acesso a praga Cardeal Arcoverde sob a rua Otaviano Hudosn, estavam em fase final a execugdo
das lamelas das paredes diafragmas e as escavagdes do tiinel em rocha.

Expansdo Linha 2 — Engenho da Rainha — Pavuna

Lote 60 - A antiga passagem de nivel PN-1, na estrada Velha da Pavuna, encontrava-se em execugao os
servigos referentes a estrutura do viaduto.

Lote 61 — Foram concluidas as estacoes Tomaz Coelho e Vicente de Carvalho. As estacdes Iraja e
Colégio encontravam-se em execu¢do os servigos referentes a estrutura. Também estavam sendo
executadas as estruturas das passarela de pedestres PP3-A e PP4, no trecho Engenho da Rainha —
Vicente de Carvalho. No trecho Vicente de Carvalho — Colégio estava sendo executada a limpeza e
demontagem da via permanente.



Lote 62 — Construcdao de muro de fechamento da via; execu¢ao da estrutura das estagdes Coelho Neto,
Fazenda Botafogo e Acari; inicio da execugdo das fundagdes da estagdo Pavuna, apds a negociacao
com a Flumitrens da cessao do terreno da estacao.

Rabicho da Tijuca

Foi concluida toda a obra bruta do rabicho e inaugurado em dezembro de 1996 o primeiro trecho da
garagem de automoveis, entre as ruas General Roca e Heitor Beltrdo, com 300 vagas.



1997

No dia 13 de janeiro, o governo do Estado contrata uma empresa para elabora¢do do Edital de
Concessao do Metro. Segundo o governo, o metr6 onera 100 milhdes de reais por més aos cofres
publicos.

Inicio da Operagdo Carnaval, com o funcionamento ininterrupto durante os dias de desfiles no
Sambddromo.

Seis consorcios pedem habilitagdo para disputar a concessdao do Metrd, sendo 5 com participagdo de
empresas estrangeiras.

Em marco, foi realizada concorréncia para o gerenciamento de espagos publicitdrios nas estacdes do
Metrd, tendo como vencedora a empresa Cromo Comunicagdes Ltda. Em julho foi a vez da
concorréncia para instalagcao de bancos eletronicos, tendo como vencedor o Banco Bradesco.

No dia 25 de setembro de 1997, moradores de Botafogo, munidos de tochas, realizam protesto a favor
da construcao de nova estagdo na rua Alvaro Ramos, promessa do Governo do Estado.

Em outubro, 36 novos carros de metr6 estavam sendo fabricados na Mafersa, em Sdo Paulo, para
ampliacdo da frota.

No dia 14 de novembro, publicag¢do do edital de concessdo para operacdo e manutencdo do Metrd.

No dia 19 de dezembro, o Consorcio Opportrans (Cometrans-Buenos Aires e Sorocaba
Empreendimentos SA do Banco Opportunity) vence a concorréncia de concessdo das atividades de
operacdo e manutencdo do sistema. O Contrato € assinado no dia 27 de janeiro de 1998, com prazo de
concessao de 20 anos, renovaveis por mais 20 anos, contados a partir do dia 5 de abril de 1998, inicio
da concessao.

No dia 22 de dezembro, inauguragdo de viaduto rodoviario, com 360 metros de extensdo, sobre a linha
2, entre as estagdes de Thomaz Coelho e Engenho da Rainha.

Realizacdo de anteprojeto para constru¢d do trem de levitagdo magnética — HSST - entre o Centro e a
Barra da Tijuca, com inesvtimento total previsto de 1 bilhdo de reais. O projeto prevé a construcao de
sete estacoes (Terminal Alvorada, Jardim Oceanico, Fashion Mall, Praca Santos Dumont, Metrd
Botafogo, Aeroporto Santos Dumont e Metrd Carioca) com tempo de viagem 22 minutos entre a Barra
e o Centro. Cada trem, com oito composi¢des,, tem capacidade para at¢ 800 passageiros.

No dia 23 de dezembro a empresa japonesa K. Inada Consultoria e Empreendimentos pede autorizagao
a Feema para construcdo da linha de trem de levitagdo magnética (HSST - High Speed Surface
Transport) entre o Centro e a Barra da Tijuca.

Em dezembro, da frota patrimonial de 30 carros articulados do metrd, apenas 12 eram usados na
operacao da linha 2, formando 6 composi¢des de dois carros cada uma.

A linha 940 (Ramos-Madureira), da empresa Caprichosa, passa a fazer integracao tarifaria com o metrd
na estacdo Vicente de Carvalho.



Foram iniciados em 1997 o o Projeto Bésico de expansdo do Metrd a Barra da Tijuca, a partir da
Tijuca, até¢ o Jardim Oceanico e o Estudo de Viabilidade Técnico-Econdmico do trecho Arcoverde-
Siqueira Campos. O Estudo Preliminar de Expansdo do Metrd para a Barra da Tijuca, a partir da
Tijuca, comecou em 1995, objetivando aliar a busca de um tracado de menor custo, através do
prolongamento do tramo norte da Linha 1 até o Joquei, na futura linha 4, que faria o trajeto até o
Jardim Oceanico. A estagdo Joquei seria de transferéncia, em dois niveis, permitindo futuramente o
fechamento da linha 1 e a expansdo da Linha 4 até o Centro. Cerca de 80% do trecho de 14,8 km
Tijuca-Jardim Oceénico seria implantado na rocha, minimizando o custo de implantacdo. Estava
previsto para fevereiro de 1998 a conclusdo do Projeto Basico, que estava sendo elaborado pela
empresa Engevix Engenharia S/C Ltda.,vencendora da licitacdo de 28/07/97.

Foi concluida a licitagdo referente a exploracdo comercial do estacionamento, com sistema
automatizado, do rabicho da Tijuca, tendo como vencedora a empresa Estapar Estacionamentos S/C
Ltda., com prazo de exploragdo de 5 anos.

A Companhia do Metropolitano firma com a empresa Alsthom Brasil Ltda. o contrato 1035/97, para
fornecimento do sistema de comando centralizado, controle de trafego e cronometria nos trechos Saens
Pefia-Arcoverde e Estacio-Pavuna, e também para o sistema de sinalizagdo do trecho Maria da Graga-
Pavuna, e para o sistema de pilotagem automatica do trecho Estacio-Pavuna.

Concessao dos Servigcos de Operagdo e Manutengdo

No Programa de Desestatizagdo do Estado do Rio de Janeiro do governo Marcello de Alencar, em
1997 foi contratado o consorcio Engevix, com o objetivo de realizar estudos visando a modelagem e
posterior transferéncia dos servigos metropolitanos para a iniciativa privada. O Consorcio foi
selecionado através de Licitacdo em dezembro de 1996, o contrato assinado em 13 de janeiro de 1997,
e os respectivos estudos desenvolvidos no periodos de janeiro a setembro de 1997.

Dando inicio ao processo licitatério, foi publicado em 26 de setembro de 1997 o edital preliminar, € em
6 de outubro de 1997 realizou-se na Bolsa de Valores a Audiéncia Publica, para que o Estado prestasse
os esclarecimentos necessarios adicionais e recebesse sugestoes dos potenciais interessados e sociedade
em geral.

O Edital definitivo foi publicado em 14 de novembro de 1997 e apos pré-qualificacdo, pela Camara de
Custodia e Liquidagdo da Bolsa de Valores do Rio de Janeiro dos grupos interessados , foi realizado em
19 de dezembro de 1997, pela Bolsa de Valores, o Leildo para Concessdo dos Servigos de Operacao e
Manutengao do Metro. Dos grupos pré-qualificados participaram : Cascais Participagdes S.A., o
Consorcio Opportrans e os consorcios Metro-RJ Rio A e B, tendo sido vencedor o lance de R$ 291,6
milhoes, ofertado pelo Consorcio Opportrans.

No dia 27 de janeiro de 1998 se deu a assinatura do Contrato de Concessao, iniciando-se o periodo de
transicdo , e em 5 de abril de 1998 se deu a transferéncia a iniciativa privada, pelo periodo de 20 anos
dos servigos publicos prestados pelo Metrd.

Material Rodante
Foram recuperados 22 carros tipo Metrd pela Mafersa, 6 carros metrd pela Stone Ibérica, e 7 carros
pré-metr6 pela manutengao da Companhia do Metropolitano.



Obras

O projeto executivo da estagdo Arcoverde estava 100% concluido e 95% das galerias e tineis de acesso
a estacdo. Na rua Fernandes Guimardes e no emboque do Morro Sdo Jodo foram concluidas as
escavacdes e concretagem. Na expansdo da Linha 2, no trecho Engenho da Rainha-Iraja, foram
concluidos 90% dos projetos e no trecho Iraja-Pavuna 88%.

Projetos

Inicio da elaboragdo do Projeto Basico da expansao até a Barra da Tijuca, no trecho Saens Pefia-Joquei-
Jardim Oceanico.

Estudo para implantacdo de linhas de microonibus com integragao nas estagdes Siqueira Campos, Iraja,
Pavuna e Maria da Graga.

Operagado

Em dezembro de 1997 a frota patrimonial do Metrd era composta por 146 carros, sendo 46 carros do
tipo A e 100 do tipo B. A frota operacional do Metr6 era composta por 16 trens de 6 carros e 7 trens de
4 carros, além de 15 trens articulados de 2 carros cada, sendo cada carro composto por dois modulos
articulados . A Linha 2 nos horarios de pico era operada com 4 trens articulados e 5 trens do tipo metro.

Quadro — Entradas no Sistema por estagdao no periodo 1979-1997
Quadro — Intervalos Programados no periodo 1979-1997
Quadro — Frota Patrimonial e Trens em Operagao no periodo 1978-1997
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1998

Com o aumento da demanda apds a chegada do Metr6 na Pavuna, os carros tipo Pré-Metrd
(articulados) deixam de circular na Linha 2.

No dia 5 de abril, o Consdrcio Opportrans assume a operagdo € manutengdo do sistema por um
periodos de 25 anos. Na data o sistema operava com 16 trens de 6 carros, 8§ trens de 4 carros e 15 trens
articulados, com intervalos médio de 5 minutos na Linha 1 ¢ 7 minutos na Linha 2, com demanda
média de 321 mil entradas/dia.

No dia 15 de abril, inauguracdo oficial do estacioanamento para automéveis do Rabicho da Tijuca,
maior constru¢do do género da américa latina, com 1 km de extensdo a capacidade para 2 mil vagas

rotativas.

No dia 14 de maio, lancamento do pré-edital para construgao e concessdo da Linha 4, para a Barra da
Tijuca.

No dia 2 de julho, inauguragdo da estacdo Carderal Arcoverde, na Linha 1.

Liberacio de Carros para Operac¢do na Linha 2

Compsi¢ao  Situacdo Numero de Carros Inicio da Operagao
61 Recuperado 4 05/04/1998
62 Novo 4 01/07/1998
63 Novo 4 14/08/1998
64 Novo 4 18/08/1998
65 Novo 4 21/08/1998
66 Recuperado 4 29/08/1998
67 Novo 4 29/08/1998
68 Recuperado 4 11/09/1998
69 Novo 4 05/10/1998

No dia 31 de julho, inauguracao da estacdo Pavuna. O sistema passa a contar com 34,8 km de extensdo.
No dia 10 de agosto, inauguragao da nova estacao Iraja.

No dia 24 de agosto, inauguragdo das estagdes Engenheiro Rubens Paiva e Acari/Fazenda Botafogo.
No dia 29 de agosto, inauguragdo das estagdes Colégio e Coelho Neto.

No dia 24 de novembro, o Consorcio Rio Barra, formado pela construtora Queiroz Galvao, Constran
S/A Construgdes e Comércio, e Trans-Sistemas de Transportes, foi o unico participante do leildo,
referente ao Edital de Licitagao PED/ERJ/n°02/98-Metro para concessao e constru¢ao da Linha 4 do
Metrd, com periodo de exploragdo de 25 anos. Na época o trecho com 16 km de extensdo e 5 estagdes
(Jardim Oceéanico, Sdo Conrado, Joquei, Humaitd e Morro de Sdo Jodo) estava or¢ado em R$ 880
milhoes, sendo R$ 488 milhdes sob responsabilidade da concessionaria e os demais R$ 393 milhdes a



cargo do Estado. Tratava-se da primeira linha de metr6 da América Latina concedida a iniciativa
privada através de processo de construcao, operagao e transferéncia (BOT).

Texto - Contrato de Concessdo da Linha 4 do Metr6 firmado em 21 de dezembro de 1998

Entrega do estacionamento subterraneo do rabicho da Tijuca, maior constru¢do do género da américa
latina, com 1 km de extensdo a capacidade para 2 mil vagas rotativas.

Conclusao do patio de manobras do rabicho da Tijuca, com capacidade para 17 trens.

Elaboragdo do estudo de viabilidade Andlise Técnico-Economica-Financeira da Expansdo da Linha 1
desde a praga Cardeal Arcorverde até a estagcdo Siqueira Campos.

Os carros tipo Pré-Metro sdo enviados a Alston, para instalagdo de ar-condicionado.

A Companhia do Metropolitano firma o contrato 1016/98 com o Consdrcio Franco-Brasileiro, para o
fornecimento e instalagdo do sistema de sinalizagdo, pilotagem automatica e telefonia de trens para os
trechos do Rabicho da Tijuca, Botafogo-Siqueira Campos, e sistema de telefonia de trens para Pavuna.

1999
Conclusido do Estudo e Viabilidade Técnico-Econdmico-Financeira do trecho Cardeal Arcoverde-
Siqueira Campos.

Com aporte de recursos do Tesouro do Estado, foram iniciadas as desapropriagdes de iméveis e as
obras civis para a expansao da linha 1 no trecho Cardeal Arcoverde - Siqueira Campos.

Inicio da elaboragdo do site da Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro na internet.

2000

Conclusdo do Projeto Bdsico para o prolongamento da Linha 1, desde a estagdo Saens Pefa até o
Jardim Oceanico na Barra da Tijuca, passando pela Gavea, elaborado pela empresa FEngevix
Engenharia S/C Ltda.,

2001

No dia 23 de janeiro, através do Decreto n° 27.809, o Governador Garotinho instituiu a Secretaria de
Desenvolvimento Urbano, SEDUR, incluindo como um dos seus 6rgdos vinculados a Companhia do
Metropolitano do Rio de Janeiro.

No dia 9 de margo, através do Decreto n® 27.898 ( complementado pelo Decreto n® 28.313 de 11 de
maio de 2001) o Governador determinou a cisdo da Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro
em duas empresas: uma a ser liquidada ( onde permanecem os ativos e a relagdo empregaticia dos
funcionarios ) e a outra que ¢ a responsavel pelas atividades de planejamento, projetos e obras de
expansao do metrd.

No dia 25 de maio de 2001, a Companhia do Metropolitano do Rio de Janeiro realiza Assembléia onde
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¢ efetivada a cisdo, criando a Companhia de Transportes sobre Trilhos do Estado do Rio de Janeiro -
Rio Trilhos.

A Prefeitura realiza os estudos preliminares relativos ao Projeto de Viabilidade do Metr6 entre a Penha
e a Barra da Tijuca, elaborado pelo Grupo de Trabalho criado pelo Decreto Municipal n® 19.702 de
23/03/2001.

2002

No dia 9 de dezembro, a Diretoria Executiva do Metré aprova preliminarmente a proposta de tragado
para a Linha 4, apresentada pela Concessionaria Rio Barra S.A., desenvolvendo-se por cerca de 26 km
desde a estacdo Alvorada, na Barra da Tijuca, até a estagdo Santo Antdnio, no centro.

A Rio Trilhos firma o contrato 1007/02 com a empresa Alston Brasil Ltda., para o fornecimento e
montagem do sistema de Comando Centralizado no trecho Siqueira Campos — Arcoverde.

2003
No dia primeiro de janeiro, através do Decreto n°32.621 a Governadora Rosinha Garotinho, determinou
a extingdo da Secretaria de Desenvolvimento Urbano - SEDUR voltando a Companhia de Transporte

sobre Trilhos do Estado do Rio de Janeiro - Rio Trilhos a ser um orgdo vinculado a Secretaria de
Estado de Transportes- SECTRAN.

No dia 13 de fevereiro, a Prefeitura anuncia a construgdo, com recusros proprios, de uma nova estagao
de metrd na area conhecida como rabicho da Tijuca, localizada sob o cruzamento das ruas Conde de
Bonfim e Itacurugd, com data prevista de publicagdao do edital para 19 de marco de 2003.

No dia primeiro de marco, inicio da operagao da estagdao Siqueira Campos.
No dia 13 de agosto, a Secretaria Municipal de Transportes foi autorizada por decreto do prefeito
Cesar Maia a licitar, em carater prioritario, o projeto de edital de concessdo do Trans Pan 2007 - futuro

metrd que ligard a Barra da Tijuca aos aeroportos Internacional Tom Jobim, na Ilha do Governador, e
Santos Dumont, no Centro.

2004
Em setembro, a Barzel Empreendimentos Participagdes Imobilidrias, inicia a elaboragcdo do Estudo de
Viabilidade da estagcdo Sao Jodo, apresentado em dezembro de 2004.

Em outubro, retomada das obras de construc¢ao da estagdo Cantagalo, paralisadas desde 1988.

No dia 18 de outubro, inauguragdo da linha de integragao metro-6nibus Del Castilho - Ilha do Fundao,
operada com 4 6nibus com ar-condicionado, sem custo adicional no valor do bilhete do metro.

Em novembro o sistema de integragdo metr6-0nibus transportou 485.298 passageiros.

Inicio dos testes dos trens articulados reformados, tipo pré-metrd, que foram remodelados e ganharam
ar-condicionado.
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Em dezembro, inicio da operagdo em carater experimental das primeiras linhas de 6nibus da Zona
Oeste integradas ao metrd, as linhas 380 (Metrdé Coelho Neto - Santa Cruz) e 390 (Metré Coelho Neto
— Sepetiba). A tarifa ndo incluia o acréscimo no valor da passagem do metr6. Os veiculos nao
contavam com ar-condiconado nem pintura de frota diferenciada, indicando o servico de integragao,
pois s6 deveriam ganhar o mesmo padrdo de servigo das demais linhas integradas do metrd, caso o
servico fosse aprovado.

2005
No dia 19 de janeiro, inicio do transporte de bicicletas aos domingos e feriados.

Em setembro, as linhas integradas do netrd tranportavam uma média 96 mil passageiros/dia nos dias
uteis e 15 mil passageiros/dia nos finais de semana.

No dia 5 de dezembro, assinatura de convénio entre o Governo do Estado e a CBTU para execugdo do
Projeto Executivo da Linha 3, entre a Praca Arariboia, em Niterdi, e Guaxindiba, em Sao Gongalo.

Enquanto isso a situagdo da linha 2 ¢ de abandono, pois gastaram bilhdes de reais para construi-la e
até hoje ndo compraram o nimero de trens necessarios para sua plena operacao.

Em dezembro, o BNDES suspende o repasse mensal da verba referente ao empréstimo concedido ao
Governo do Estado do Rio de Janeiro para constru¢ao do trecho Siqueira Campos - Cantagalo.

2006
No dia 20 de janeiro, execucao da ultima explosdo para abertura do tunél entre as estacdes Siqueira
Campos e Cantagalo.

No dia primeiro de janeiro, a tarifa do metr6 ¢ reduzida de 2,25 para 2,20 R$

No dia 20 de janeiro, a tarifa da integracdo metr6-0nibus expresso ¢é reajustada para 2,60 RS, tornando-
se 40 centavos mais cara que o bilhete unitario do metro.

Em janeiro segundo dados oficiais, o sistema conta com frota patrimonial de 34 trens (182 carros),
sendo 179 carros para operagdo didria, transportando uma média de 500 mil passageiros/dia.

No inicio de fevereiro o Governo do Estado anuncia a possibilidade de inicio da obra de expansao até a
Praga General Osorio, com 780 metros de extensdo, a partir da estagdo Cantagalo, ainda em construgao.
O trecho estd orcado em 350 milhdes de reais. A previsdo ¢ de que a obra dure 18 meses, € que em
2006 seja feito o enquadramento financeiro junto ao BNDES, responsavel pelo financiamento de 60%
da obra, cabendo o resto ao Governo do Estado.

No dia 4 de fevereiro, extingdo do servigo de integragdo metro-6nibus Econdmico, nas linhas 380, 388
(ambas Santa Crz) e 390 Sepetiba, por falta de interesse da empresa operadora - Transporte Zona
Oeste ltda.

No dia 8 de margo, inaugura¢do do campus da UniverCidade na estagcdo Carioca, com 2.200 metros
quadrados.



No dia 24 de margo, publicagdo da Lei 4.733/06 no Diario Oficial do Estado do Rio de Janeiro,
determinando a operacao de carros exclusivos as mulheres nos horarios de maior movimento - das 6h
as 9h e das 17h as 20h, nos trens do metrd e da Supervia.

Em marco, o sistema de integracdo metr6-onibus transporta cerca de 100 mil passageiros/dia, em 17
linhas.

No dia 12 de abril, a Companhia de Transporte sobe Trilhos do Estado do Rio de Janeiro - Rio Trilhos,
entrega a dire¢do do BNDES proposta para financiamento da constru¢do do trecho Cantagalo - Praca
General Osorio, com 750 metros de extensao, or¢ado em 320 milhdes de reais.

No dia 24 de abril, inicio da operagao dos vagodes exclusivos para mulheres, nos horarios de maior
movimento - das 6 as 9 horas e das 17 as 20 horas. O sistema conta com 34 trens circulando
diariamente nas linhas 1 e 2.

No primeiro semestre, com previsdao de custo de 13 milhdes de reais, inicio do processo de licitagdao
para constru¢do de dois novos acessos entre as plataformas das linhas 1 e 2 da estacdo Estécio,
aumentando em 25% a capacidade de transferéncia de passageiros, com o fluxo de 13 mil
passageiros/hora.

No dia primeiro de maio, a empresa Sdo Silvestre assume a operacao das linhas de integragdo metrd-
onibus Gavea e Ipanema, substituindo a empresa Breda Rio que rescindiu o contrato de operacao com o
Metr6. Houve queda na qualidade do servico, visto os confortaveis onibus da Breda Rio terem sido
trocados por Oonibus com chassi e suspensao inadequados ao transporte de passageiros, além de motor
dianteiro e grande altura nos degraus para embarqe e desembarque.

Novidades nas linhas de integracao metro-6nibus Gavea e Ipanema em junho
No dia primeiro de junho, inicio da opera¢do de mais 4 pontos para embarque e desembarque, a
saber: Rua Bartolomeu Mitre, altura do numero 990; Rua Visconde de Albuquerque, numero 555; Rua

Ataulfo de Paiva, numero 1231, e na Rua Bartolomeu Mitre, proximo ao hospital Miguel Couto.

- A partir do dia 4 de junho, as linhas passam a operar inclusive aos domingos, em trajeto unificado,
com intervalos de 10 minutos,

- Aos sabados, as linhas passam a operar em trajeto unificado.

- Redugdo do intervalo de passagem dos carros, passando de 7 para 4 minutos nos horarios de maior
movimento, apos o refor¢o de mais 10 6nibus, sobre os 30 onibus existentes.

- Nova pintura externa.
No dia 8 de junho, o BNDES aprova o pedido de empréstimo para as obras de expansdo do trecho
Cantagalo - General Osoério, com extensdo de cerca de 700 metros.

No dia 19 de junho, inicio da operagao, no periodo de pico da manha, de mais um trem com 6 carros na
linha 2, passando a linha a contar com 17 trens em operacao.



Em junho, parte dos trens da linhas 1 recebem nova identidade visual externa, junto como nova
logomarca.

Em junho, alguns carros recebem nova decoragdo interna de padrdo estético inferior ao existente, com
paredes brancas, bancos azuis, € novo piso.

No dia 15 de julho, extingdo da linha de integragdo metro-onibus 407 A - Largo do Machado -
Silvestre.

No dia 15 de julho, o ponto final da linha de integracdo metr6-6nibus 214-A ¢ transferido da estagao
Cinelandia para a Carioca.

Em setembro, previsao de inauguragdo da estacdo Cantagalo, que segundo o Governo do Estado, sofreu
atraso devido ao bloqueio do financiamento do BNDES, que ndo repassou os recursos entre janeiro de
2005 e janeiro de 2006.

Em novembro, a Associagao de Moradores de Copacabana inicia campnaha, com abaixo assinado, para
troca do nome da estagdo Cantagalo para Eugénio Jardim

No dia 20 de novembro, o embarque na estagdo Siqueira Campos passa a ser efetuado na plataforma
norte, em func¢do das obras de expansao até a estacao Cantagalo.

No dia 19 de novembro, inicio da operagdo, em testes, do trecho Siqueira Campos — Cantagalo, com
um trem a cada 15 minutos por sentido, no horario das 12 as 14 horas. A operagdo ndo estava prevista,
tendo ocorrido devido as inumeras reclamacdes da populagdo pela inauguragao apressada. Uma semana
depois a operagdo experimental ¢ suspensa.

Em dezembro, os condutores, ao iniciarem as viagens nas estagdes terminais, passam a informar aos
passageiros a previsao do tempo e o tempo de viagem até as estagdes Carioca e terminal

No dia 18 de dezembro, a governadora Rosinha Garotinho inaugura a estacdo Cantagalo, ainda
inacabada. No dia seguinte sdo iniciadas viagens experimentais gratuitas com passageiros, das 12h as
14h, com um trem a cada 15 minutos, com a estacdo ainda em obras. A operagdo durou apenas alguns
dias.

Em fun¢do da inaugurag¢do do novo trecho até a estacdo do Cantagalo, ¢ prevista a aquisicdo de mais 4
TUE's de 6 carros, passando a frota a contar 38 TUE's. Com a nova aquisi¢ao, junto com a implantacao
de piloto automatico, pretende-se diminuir o intervalo das composi¢des de 4,20 para 3 minutos, nos
horarios de maior movimento.

Previsdao de implantacao de duas escadas rolantes na estacao Afonso Pena. (Nao Realizado)

Previsdao de implantacao de sistema de bilhetagem Smart Card em todas as estacdes. (Nao Realizado)

Previsdo de inicio das obras de expansdo da linha 1, entre a estacdo Saens Pefia até a estacdo Uruguai,
sendo o trecho operado por duas composigdes de trens articulados belgas. (Nao Realizado)






2007
No dia 2 de janeiro, o preco do bilhete unitario é reajustado de R$ 2,30 para R$ 2,40 . A tarifa de
intgracdo com o Onibus expresso nao ¢ reajustada, permanecendo em R$ 2,60.

No dia 4 de janeiro, em entrevista ao jornal O Globo o governador do estado Sérgio Cabral anuncia que
o Estado terd Bilhete Unico. O projeto prevé que um tiquete podera ser usado em metro, trem, O6nibus,
barcas e vans.

No dia 8 de janeiro, conforme determinagao judicial, o valor do bilhete unitario foi reduzido de R$ 2,40
para R$ 2,30.

No dia 5 de fevereiro, pela manha, inicio da operagdo da linha de integragdo metro-6nibus Pan-07 -
Metr6 Siqueira Campos — Barra da Tijuca, com tarifa de R$ 3, operada em “pool” pelas empresas
Jabour, Real, Amigos Unidos, Pégaso e Redentor, com 4 carros com ar-condicionado por empresa,
totalizando 20 carros.

No dia 27 de fevereiro, inicio da operag¢do da estacdo Cantagalo, ainda sem a cobranga de passagem
que ¢ realizada a partir do dia 3 de margo. A expansdo Siqueira Campos — Cantagalo custou cerca de
RS 320 milhdes.

Em fevereiro, segundo matéria da Revista Ferroviaria, a companhia conta com frota patrimonial de
182 carros. Diariamente circulam 33 trens (179 carros), assim distribuidos:

17 trens com seis carros, totalizando 102 carros
13trens com cinco carros, totalizando 65 carros
3 trens com 4 carros, totalizando 12 carros

No dia 2 de abril, fim da integragdo tarifaria com as linhas de Onibus municipais convencionais de
passagem, que até entdo transportavam uma média de apenas 400 passageiros/dia.

No dia 11 de abril, inicio da construgao do trecho Cantagalo — General Osorio, em cerimonia com a
presenca do Governador e do presidente da republica, quando foi realizada uma detonacdo simbolica.
O trecho de cerca de 800 metros de extensdo esta orcado em 308 milhdes de reais, com previsdo de
entrega em 30 meses.

No dia 8 de maio, a Opportrans Concessdo Metrovidria, anuncia a conclusdo do acordo pelo qual a
socia argentina Cometrans vendera sua participagdo de 31,94% na empresa para os outros dois
acionistas: Sorocaba Empreendimentos e Participagdes e Valia, fundo de pensdo dos funcionérios da
Vale do Rio Doce. Com o acordo, a Sorocaba, que tinha 57,85% da empresa, passara a deter 85% das
acOes ordindrias da Opportrans, e a Valia, que antes tinha 10,21% da concessionaria, ficard com 15%.
O valor da transacdo ndo foi divulgado. A Sorocaba era uma empresa controlada pelos fundos de
pensdo Previ, Petros e Funcef, por meio do Investidores Institucionais FIA, em conjunto com o
Citigroup e o Grupo Opportunity.

No dia primeiro de junho, a Companhia de Desenvolvimento Rodoviario e Terminais do Estado do Rio
de Janeiro - Coderte - volta a administrar o estacioanamento de automéveis do rabicho da Tijuca. Na
mesma semana € inaugurada a amplia¢do da garagem, que passa a dispor de 800 vagas.


http://zrak7.ifrance.com/rio-pan-2007.pdf

No dia 3 de junho, sdo definidos os locais para implantacdo dos canteiros de obras no entorno da
Praga General Osorio, para o inicio das obras peloo lado de Ipanema. Desde o dia 11 de abril, quando
foram iniciadas as obras, ja foram escavados 130 metros de tunel sob o morro Pavao-Pavaozinho, pelo
lado de Copacabana.

No dia 18 de junho, inauguracao da linha de integracdo metr6-6nibus Alvorada — Del Castilho, com
tarifa de 3 reais e horario de funcionamento de segunda a sédbado, das 5 as 24 horas e aos domingos,
das 7 as 23 horas.

No dia 18 de junho, a concessionaria Opportrans apresenta o projeto detalhado de construcao de uma
linhas entre Sao Cristovao e a Central, eliminado a conexdo no Esticio, sendo a obra custeada pela
propria concessionaria, com custo estimado em cerca de 800 milhdes de reais. O projeto, além da
adequacdo de uma malha de trilhos de superficie do centro de manutengdo, prevé também a compra de
108 carros. Com a nova linha os carros da linha passariam a circular também na linha 1, no trecho entre
a Central e Siqueira Campos, aumentando a frequencia nesse trecho.

No dia 27 de agosto, com a presenca do governador do Estado, inauguragdo do painel eletronico,
localizando na rua Barata Ribeiro, esquina da rua Gastdao Bahiana, indicando a contagem regressiva
dos dias da inauguracdo da estacdo General Osoério e também da quantidade de metros de tunel
escavado a partir da estacdo Cantagalo. Naquela data, apdos 4 meses de obras, ja tinham sido
escavados 379 metros de tunel, faltando 1.100 metros para sua conclusdo. A inauguracdo da estacdo
estava prevista para 17 de dezembro de 2009, ou seja, faltando 844 dias segundo o painel eletronico.

No dia 31 de agosto, efetivacdo da linha de integracdo metr6-6nibus Del Castilho-Barra, criada através
do Decreto n. 28.015 de 31 de maio de 2007, para operar no periodo dos XV Jogos Pan-americanos,
realizado entre os dias 13 e 29 de julho.

No dia 13 de setembro, durante o Seminario Li¢oes e Desafios do Metro do Rio de Janeiro, realizado
no Clube de Engenharia, o secretario de estado de transportes, declara que era preciso dobrar o nimero
de 108 carros da frota operacional, e que o Estado do Rio de Janeiro ndo possuia nenhuma verba para
adquiri-los. Afirmava que a saida seria prolongar o contrato de concessdo com a Opprtrans, para que
essa realizasse o0s investimentos necessarios, com o ressarcimento feito pela arrecadagdo das
bilheterias.

No dia 30 de setembro, inicio das visitas, sempre aos domingos, da obra de construcdo do tunel entre
as estagdes do Cantagalo e General Osorio. O tunel com 800 metros de extensao, ja tinha cerca de
metade da extensao escavada.

No dia primeiro de outubro, extin¢ao da linha de integracdo metrd-onibus Siqueira Campos — Alvorada,
via avenida Sernambetiba. Na mesma data a linha via avenida das Américas ganhas mais duas paradas

na Barra da Tijuca.

No fnal de outubro, a concessiondria Metré Rio lanca o primeiro numero da revista Estag¢do Noticia,
um guia de entretenimento e lazer da cidade, de distribuicao gratuita.

No dia 12 de dezembro, secretario do Governo do Estado visitam as obras do Metr6 em Ipanema.

No dia 27 de dezembro, € assinado o 6° Termo Aditivo do Contrato de Concessao para exploracdo de
servigos publicos de transporte metrovidrio de passageiros, entre o Estado do Rio de Janeiro e a



http://urutau.proderj.rj.gov.br/agetransp_imagens/contrato/documentos/27122007_1112008_153346.pdf

Opportrans Concessdo Metroviaria S.A., prorrogando de 2018 para 2038 o prazo do Contrato de
Concessao. A prorrogagdao do prazo se deu em contrapartida a investimentos a serem realizados pela
concessionaria, no montante de R$ 1,2 bilhdo, que inclui entre outros melhoramentos, a compra de 114
novos carros, na nova sinalizagdo das linhas e na interligagdo das mesmas. O acordo foi publicado no
Didrio Oficial do Estado em 31 de dezembro de 2007.

Por contrato, a Opportrans vai construir um ramal de ligacdo entre a estacao de Sdo Cristévao da Linha
2 a Central do Brasil, num projeto que ira descaracterizar e limitar a operagdo da Linha 2, que foi
construida para operar com trens de 8 carros com intervalos de até 2 minutos, em vez de intervalos de
5 minutos e trens de 6 carros, como o previsto no projeto do novo ramal. A concessionaria Opportrans,
ainda vai indenizar em R$ 40 milhdes a construtora Camargo Correa, vencedora da concorréncia para a
a construgado do trecho Estacio-Carioca (Lote 29), cujas obras foram paralisadas em 1989.

No dia 28 de dezembro, suspensido da operagio da linha de integracio Metro-Onibus Botafogo-Gavea,
em funcdo de decisdo judicial, movida pelas empresas Braso Lisboa, Transurb, Amigos Unidos e
Estrela Azul. A concessionaria Metrd Rio impetrou recurso para tentar cancelar a medida, que
prejudicava os usuarios da linha que deixaram de usufruir da integracdo sem o acréscimo no valor da
passagem de metr0. A linha ¢ reativada no dia 30 de dezembro.

No dia 29 de dezembro, a passagem de integragdo Metrd-Onibus Expesso passa de R$ 3 para R$ 3,30.

Em dezembro, o Metrd contava com 14 trens articulados (28 carros) guardados no patio da Companhia,
em perfeitas condi¢des de uso.

No final de dezembro, o Governo do Estado e a Unido assinam convénio para a execucao do Projeto
Executivo da Linha 3 do Metrd, no trecho Barreto-Zé Garoto, com 12,5 km de extensdo em elevado. A
Unido repassa a verba de R$ 5 milhdes para a execugao do Projeto.

Em dezembro, o Governador do Estado, em entrevista a Secretaria de Comunicacio do Estado, informa
que o Metr6 transporta cerca de 550 mil passageiros/dia, ou seja, apenas 100 mil passageiros a mais
que a média didria de 1984, quando o Metr6 ainda ndo atendia Copabacana nem o trecho Maria da
Graca-Pavuna.



2008
No dia 2 de janeiro, extin¢cdo da linha de integracdo metr6-Oonibus Expresso 214A (Carioca-Paula

Mattos).

No dia 21 de janeiro, apresentacdo a imprensa do Programa de Expansdo e Investimento no Metro
Rio, apds a renovagao do contrato da Concessiondria Metrd Rio para o periodo 2018-2038.

No dia 21 de janeiro, a empresa Transurb deixa de operar a linha de integracdo metro-Onibus 422A
(Largo do Machado-Cosme Velho), operada em pool com a empresa Sao Silvestre.

No dia 13 de fevereiro, inicio da operagdo do novo sistema de bilhetagem na integracdo com a Supervia
e nas duas linhas de 6nibus do Metr6 de Superficie para a Gavea. Os bilhetes passam a contar com
tempo de uso de até 2 horas, com a hora impressa no proprio bilhete, evitando o uso indevido e a perda
de receita.

No inicio do ano ¢ decidido a construgao do terceiro acesso da estacao General Osorio com elevador
para acesso direto as favelas Pavao-Pavaozinho e Cantagalo. A obra foi feita com recursos do Governo
Federal que na época fazia obras de melhorias nas favelas.

Em margo, inauguragdo da linha de intgracao metrd-6nibus expresso Sao Francisco Xavier- Meyer.

No dia primeiro de marco, inicio da operagdo experimental do novo sistema de bilhetagem em formato
de cartdo de crédito, inicialmente com bilhete unitario, somente na estagdo Presidente Vargas.

No dia 6 de mar¢o, na Linha 2, inicio da operagdo de composi¢do com o interior totalmente reformado,
com nova programacao visual.

No dia 8 de margo, inicio da venda do cartdo Pré-Pago e do novo cartao Unitario, nas estagdes
Botafogo, Saens Pena, Siqueira Campos e Central, permitindo o embarque em todas as estacdes do
Metrd.

Em marco, inicio da operacdo da linha de integragdo metro-6nibus expresso Sao Francisco Xavier-
Meyer.

No dia 11 de abril, a tarifa do bilhete unitario é reajustada de R$ 2,40 para R$ 2,60, representando um
valor 24% mais caro que a tarifa de 6nibus convencional sem ar-condicionado de R$ 2,10.

No dia 28 de abril, o bilhete pré-pago também passa a ser vendido na estacdo Carioca, em bilheteria
exclusiva.

No dia 2 de maio, as obras de construcao do trecho Cantagalo-General Osoério contava com 3 frentes de
trabalho, nas ruas Sa Ferreira, Jangadeiros e Teixeira de Melo, locais dos futuros acessos da estagdo.
Cerca de 90% das escavagdes de galerias subterraneas ja foram feitas, com 903 metros de tlneis ja
prefurados, tendo sido retirados 150 mil metros ctbicos de material escavado, de um total previsto de
170 mil, aproximados.

No dia 25 de junho, o Governador do Estado, Sérgio Cabral, anuncia a formacdo de um grupo de
trabalho para o estudo de viabilidade de um novo tracado para a futura Linha 4 (Centro-Barra da
Tijuca), a partir de Ipanema. No dia primeiro de julho, durante cerimdnia de inauguragdo da linha de



onibus Barra-Duque de Caxias, o0 Governador garantiu que a linha 4 sairia do papel e que as secretarias
de obras e de transportes do Estado ja haviam encomendado um estudo, que deveria ser entregue pelo
consorcio Rio Barra S/A na semana seguinte.

No dia 21 de julho, os moradores da Barra da Tijuca iniciam a campanha pela construg¢do da Linha 4
Metr6, com manifestagdes e distribuicdo de 15 mil panfletos e adesivos nas avenidas das Américas e
Armando Lombardi.

A Rio Trilhos ¢ liquidada. (confirmar)

Quadro — Contagem do Fluxo de Trens no Horario de Pico, em margo de 2008
Quadro — Informacodes Gerais do Sistema

Quadro — Dados Operacionais

Quadro — Conclusado das Galerias no periodo 1970-1983

2009
No dia 17 de dezembro, as 11 horas da manha, previsao de inauguragdo da estagao General Osdrio, em
Ipanema.

2018
Fim do primeiro periodo de concessdo do primeiro contrato de operagdo e manuten¢do do consorcio
Opportrans, firmado em 1998.

2038
Previsdao de fim do segundo periodo de concessdo da Opportrans, apds a assinatura do 6° Termo
Aditivo firmado em 27 de dezembro de 2007.

CONCLUSAO

Apesar de ndo estar previsto no Estudo de Viabilidade do Metrd de 1968, o maior erro de planejamento
do Metrd foi feito em 1975, ao terem sido modificadas as prioridades de implantagdo das linhas, dando-
se preferéncia a constru¢cdo ao trecho Estdcio-Pavuna da Linha 2, sobrecarregando a estagao Estacio
que nao tinha sido projetada para receber tamanho volume de passageiros.

Outro erro grave de planejamento foi a implantagdo do sistema Pré-Metré no trecho Maria da Graga-
Pavuna, que além de ser uma sistema de baixa capacidade de transporte, obrigava a transferéncia em
Maria da Graga, outra estagdo mal desenhada para a realizacdo de transferéncias. Nao tinha cabimento
a implantag¢ao do Pré-Metro, pois o trecho até a Pavuna j4 tinha demanda que justificasse a implantagao
de uma linha metrovidria, inclusive com grande potencial de integracdo com os demais modais de
transporte, principalmente pra Baixada Fluminense. Nota-se que no Estudo de Viabilidade do Metr6 de
1968 ndo existia o projeto de Pré-Metro, e o trecho prioritario de implantacdo da linha 2 era entre o
Castelo e Triagem, passando pelas estacdes Carioca e Estacio.
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Nota-se o absurdo que apesar de todos os esfor¢os financeiros empreendidos para a constru¢cdo do
Metr6 desde 1970, até hoje (2008) ndo foram comprados os numero de trens necessarios para a sua
operagao, evidenciando que o Metrd nao foi levado a sério pelas administragdes posteriores. O sistema
opera com déficit de trens desde 1981 quando a demanda média diéria passou de 80 mil para 300 mil
passageiros/dia, com a inaugura¢do dos trechos Gléria-Botafogo e Estacio-Maracana.

Em 1984 o metr6 transportava quase 500 mil passageiros/dia, apenas com os trechos Botafogo-Saens
Pefia e Estacio-Maria da Graga, sobrecarregando ainda mais a reduzida frota disponivel. Nota-se que
apesar da falta de trens ja a partir de 1981, no periodo 1982-1985 ainda foram retirados de circulagdo
da Linha 1, pela simples falta de pecas de reposicao, nada menos do que 7 trens, colocando em cheque
todo o sistema.

No Governo Brizola o sistema foi oficialmente “abandonado”, com a desculpa de falta de verba de
manuten¢do, beneficiando a preservacdo do mercado das empresas de Onibus. Essa situacdo se
prolongou até a retomada das obras em 1995, dentro do Programa de Desestatizagdo do Estado do
Governador Marcelo de Allencar, quando finalmente resolveram terminar a rede basica, levando o
Metr6 até Copabacana e a Pavuna, tornando o sistema rentavel financeiramente, como ja era previsto
na década de 1970. Em 1997 foram encomendados 35 novos carros para a Linha 2, entregues no ano
seguinte, mas que ainda ndo eram suficientes para cobrir o déficit operacional.

Baseado na média da demanda de quase 500 mil passageiros/dia de 1984, em 2007 o Metr6 deveria
estar transportando entre 750 mil e 1 milhdo de passageiros/dia, pois ja tinham sido entregues 3
importantes estagdes em Copacabana, junto do trecho até a Pavuna, além de inumeras linhas de
integracdo metr6-onibus que somadas perfaziam uma demanda substancial ao sistema. Demanda muito
diferente da oficial de 550 mil passageiros/dia em dezembro de 2007. Nota-se também que
visivelmente a produgdao do Metrd aumentou em relacdo a 1984, com maior numero de carros em
operagao e trens sempre lotados, mesmo fora das horas de maior movimento.

O Metr6 do Rio de Janeiro foi abandonando propositalmente a partir de 1982, com o sucateamento do
material rodante, antes mesmo da conclusdo da rede basica, que tornaria o sistema rentavel
financeiramente. Hoje o sistema continua operando de forma precéria, beneficiando, como sempre, a
preservacao do mercado das empresas de onibus.
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